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Esta fé de pis del 13 de Noviembre de 1873, declara 
“nací el día de Navidad 20. diciembre 1862 y que me bauti- 


rea el día dl «el: mismo mes poniéndome por nombre ISIDRO, 


por lo tanto,el-día'25. de diciembre de este: añó 1949 , CUmplÍ 
87 años de edad, Esta fé de: bautismo me sirvió para nave gar 
porque a once años de. edad no.se puede uno matricular;jy me 
sirvió Para enrolarme. con la polacra goleta "Cariñosa" de 

99 toneladas de registro netas, cono "paje" como viaje de prue 
ba.Bl Capitan era mi Paáre (E .P.D, ) El 20, noviembre 1873,s5a=- 
limos de: Barcelona;me faltaban cinco días para, cumpli r 3d am 
ños. Ml primer puerto, Montevideo, Capital de la, República O- 
riental de Uruguay y en este puerto cargamos tasajo (carne 
seca) para Pernembuco.Por cierto que había una epidemia de 
fiebre amerilla,que a un buque de nuestro pueblo, la polacra 
goleta "Esperanza ",capitán Estradé,se le murió un niño de 14 
años de Premiód de Mar de, aquella enfermedad. El puerto de Per 
nambuco (Brasil) está formado por la naturaleza por un arre= 
cife que igue* paralelamente a la costa por espacio de una 
milla hasta la farola,por la parte de dentro muy acantilado. 
que permite acercarse hasta tocarla dejando un espacio de mea 
nos de una milla, qui zá. solo de media milla, que es lo que for 
ma, el puerto.Kkl tiempo en que estuvimos 1% ¿no llegó a un 
mes,se me hizo muy dargo porque la comida no era muy buena,la 
carne muy flaca y reseca, 2. Causa del ¿ran sol sofocante que 
kace +£odo el año, había mucha abundancia de pollos.Por el puer 
to pasaban unas mujeres con borricos con unas alforjas llenas 
de 150,20 al11 Llaman frangos,los. vendían a cinco reales 


vellón, pe o sabían a nada; prefería 1 bacalao,lo único que 

se podía comer era elffpescado que traían las "Changadas" o Que 

5 de cuatro o cinco troncos de dera,semejantes 
aí 


Cd 


1 ines que aquí ebora se usan, Como — Parte de esta 

a, fñasta cerca del Río Amazonas : son playas de muy poco fon 
do,no se puede atracar con botes y se usan esta clase de em- 
barca ¿ciones.En el tiempo de los buques de vela, como el puerto 


es angosto para descargar se amarraban de tres de popa, de proa 


con Cadenas en la escollera para dejar paso Para los buquas 

que entraban y salían. Los tasajeros descargábemos en la parte 
Sur,en que hay un río cerca del primer puente de los tres que 
Lay pa el paso de carruajes y peatones.La ciudad de Pernan- 
buco está dividida en tres secciones; la mas cerca de la esco- 
Llena, Be cite, San Antonio y Boavista, En este puerto cargamos a 
zúcar de barriles, Florente ¿Blanco,Terza sorte y Cuarta sorte, 


con destino a Montevideo En este ultimo puerto volvimos a car 
gar tasajo con destino a Río Janeiro ¿que era un puerto de mu=. 


cho movinmiento;tiene una bahía grand Ísima y bonita y Uno de 
los puntos mas bonitos de la nMaturaleza, a la entrada, a la 12- 
quierda se levanta el Pan ¡Azúcar que verdaderamente está ta- 
liado como un pilón de azúcar.La entrada es muy libre y se 
puede entrar sin práctico, favorecidos por la brisa;solo se ne 
cesitan amarradoreg.la entrada de noche presenta un aspecto 
lindísimo,iluminado desde la entrada del Pan di ea en que 


Principia la Avenida de Botafogu que tiene un largo de siete. 


millas;y tambien iluminado por la parte de Nitteroid. En tiem- 
po de los.bugues de vela,el puerto de Río Janeiro era ya de 
mucho tránsito; los remoltadores ; se conunicaban por trenes;el 
primer tren e a las seis de la mañana hasta 458 ocho ho- 
ras, despues de las nueve,salía el segundo tren hasta la noche 
Así como a la £ntrada : se puede prescindir de remolcador,a la 


U 
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Salida era necesario por que se tenía que remolcar el buque hs 
2 la isla Raza que está muy a fuera,para fran que ar el buque 
de la costa que allÍ ya se encontraba la brisa de. mar,de lo 
contrario se expondría a que la marejada le llevase el buque 
a la costa si fuese calma, De Río Janeiro salimos en los prime 
ros días del mes de diciembre de 1873 con el prifér tren de 
remolcadores con la polacra goleta "Ca .riñosa", el ¡bergantín 
goleta "Prudenta* y el bergantín "Rosa" de Premié de Mar;el ua 
pitán y el piloto eran hermanos conocidos en Premiéá de mar 
por "Pardalets",los tres buques con destino a Santos (Brasil) 
donde llegamos a los tres diías.lin aquél puerto cargamos algo” 
dón para Barcel ona, áonde llegasmos a primeros qe marzo de 1874 
De Santos,habíamos salido el segundo día de MHavidad del año 
1873,0 sea sesenta y cinco días de navegación que Gales muy 
Targo, pero no lo es, tanto.BSantos está en latitud 262 Sur,y hay 
que luchar con vientos contrarios del primer cuadrante del he 
misferio Norte con rumbo del cuarto cuadrante hasta los 302 
Para encontrar la zong e los vientos variables y en esto ya 
se E€stá casi entre América y la costa de España y Portugal.Al 
liegar al cabo San Vicente,ex tremo de” Portugal, encontramos le 
vante y de la bordada fuímos a Parar a Larache y estuvimos 
aguenténdono $ a redorso de la costa,dos dias. Al tercero,siendo 
el tiempo mas manejable, y empr rendimos el paso del estrecho;como 
lg corriente entra con fuerza en el mar Mediterráneo,a medio= 
día estábamos en Gibraltar, que allí ya pierde la corriente al 
go de fuerza y se des svía en distintas direcciones, Al día si- 
guiente, entró viento de poniente y a los siete días llegamos 
sin novedad a Parcelona, despues o me dia noche. De madrugada 


oímos pitar máquinas de tren yr 41d E e e e que la 
guerra carlista había terminado qn de ya podrísmos ir a casa 
en tre, como así. Ue, e Ñ o | 
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RELACION DE LOS VIAJES EFECTUADOS DURANTE EL TIEMPO DE MI 

NAVEGACION EN BUQUES DE VELA, DETALLANDO ALGUNOS CASOS DE Í 
CONTRARISDADEAS, VICISITUDES, SUFRIMIENTOS Y OTROS DE MUCHO 
RIBSGO,POR EL CAPITAN DE LA MARINA MERCANTE ESPANOLA DON 

ISIDRO ISERN FABREGAS. 


RELACION Y TPORMA:1%;-Como se hacía para obtener los fon- 
dos para” los”buques.-2%,-Como se hacía el negocio para em 
Pplearlos.-32,-Vicisitudes,mucho riesgo y contrariedades 
durante una larga temporada.-4%,.-Un período de unos cuatro 
eños relativamente buenos,sin ninguna de las contrarieda- 
des excepcionales.-5%.-El Último viaje ya fué de sufrimien 
to y, contrariedades.-6% -la mayor parte de pelisros fué en 
el hemisferio del Sur,en un trozo de mas bravo que si se 
tiene buen tiempo se hace con cinco o seis días.iin cambio 
en el hemisferio del Norte que se cruza tambien con mares 
bravos hasta la Penta la por espacio de.unos treinta días 
no tuve ningun caso de, tanto riesgo como en el del Sur, 72 
Todo esto me ocurrió durante 18 años que navegué con buques 
de vela hasta agosto dei año: 1896,en que dí fin a mi nave- 
gación en buque de vela. Id, 


Isidro Isern Fábregas, natural de Masnou¿Provincia de 
Barcelona, de edad 83 años, actualmente. con domicilio en es- 
ta villa calle de Pere Grau número 35,con título de Capi- 
tán de la Marina Mercante “spañola,adquirido por la Real 
Orden del Ministerio de Marina de, 1890,que obligaba a los 
que poseíamos el título de segundo Piloto,que autorizaba po 
der dirigir la derrota de cualquier buque,tanto de vela co 
mo de vapor,cambiarlo por el de Capitán dé la Marina Mercan 
co Mincelendo el anterior nombramiento. 

F 
Como alguna en prácticas en diferentes buques: 2 años 
O 


De piloto SE A E 
E De- Capitan en la Polacra PESO iii... «110 añ9s 
ió Total de mi navegación en buques de vela :18 años 


Lo has curioso es saber la clase y forma como se ha- 
cla el hegocid:Los buques que hacíamos esta carrera ¿ramos 
muchos,en primera línea, Masnou,que contábamos con muchos 
mas buques que los demás;después seguía Vilasar de Mar, Bla 
nes ,Lloret,San Feliu de Guíxols, Premiá de Mar;¡despues se- 
guían otros pueblos de la Costa con muchos menos buques, 


Sobre el año 1871 o el 1872,que «ignoro la fecha exacta 
vino a Masnou el Rey Don Amadeo 1 de Baboya.Yo no le víÍ,por 
que casualmente hacía ocho días que estaba fuera a tomar la 
ños con mi familia;en esto,solo tenía de 9 a 10 años, pero 
al llegra me lo contaron que vino el tren Real-con una má- 
quina que se estrenó aquel día, toda abanderada.Le esperaban 
todas las autoridades y todo el pueblo en masa acudió Para 
presenciar la llegada'del Rey.Terminada la ceremonia de 
costumbre,con el Ayuntamiento subieron a las Casas Consisto 
riales, que desde la entrada y todas las salas las paredes 
estaban cubiertas de cuadros de los buques que contaba el 

Pueblo, que llegaba cerca de 300,el que no estaba en el puer 
to de Barcelona,se encontraba navegando y otros cescargando 1 
en puertos de América,El Ayuntemiento,al frente del Alcalde 


Don Antonio Font Marcet le explicó las dificultades que se - 


presentaban algunas veces para contestar los cables que se 
recibían de los Capitanes proponiendo algun negocio,que mu 
chas veces no daban mas que 48 horas de tiempo para aceptar 
o no el negocio, si daba la casualidad que fuese un sábado, 
como tenían que acudir a Barcelona,no había tiempo para 
contestar, aunque la propuesta fuese aceptable, el negocio , 
estaba perdido,porque la contestación seguramente llegaría 
tarde, como sucedía, algunas veces. Entonces el Ayuntamiento 
le pidid a1 Rey que desearían el cable. directo.lín vista de 
las explicaciones que- le dieron,no tuvo inconveniente en 
acceder y desde aquella fecha los cables vienen directos 


-a Masnou desde cualquier punto de pa Además, un Apeade 


ro que tambien fué concedido. 


En la relación de Les viajes «restos durante En 
años de naveg zación con bugues de vela,no incluí el viaje q 
que hice cuando aún me- falteba un mes y cinco días o cum 
plir 11"sños.pues nací el. día de Navidad,25 de diciembre 
de 1862, 


Salimos de Barcelona el día 20 de noviembre del año 
1873,embarcado como paje,en viaje de prueba, con la Polacra 
Goleta "Cariñosa",de 2, 500 quintales de carga;mi padre era 
el Capitán del buque; durante el viaje recorrimos los si- 
guientes Puertos:1% Montevideo, 2%,Pernambuco (Brasil).32 
Montevideo.4%.RÍo de Janciro;5% Santos y de este Puerto sa 
limos cargados de algodón para Barcelona, en donde llegamos 
el 10 de marzo de 1875, después de un viaje de 15 meses y 


20 días, € : 
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Como ge puedc observar, con tantos me y ses recorrimos po 
cos Puertos,en primer lugar en el Río ae la Piata, cuando es 
invierno no hay tasajo aparente para embarcar porque es pa 

ra la matanza debido 4 que no hay Bol para poderle secar y 
hacían pila de invierno y hasta el principio de primavera 
no la descubrían, ES, 


Siguiendo.en los Puertos. del Brasil” la descarga se ha 
cía. detallando. el.tasajo y en esto se pasaba mucho tiempo 


Pero. q. contábamos con Esta tardanza 21 he ¡CUR el 1 negocio. 


Los buques en aquel tiempo,los mas primitivos, eran de 
125 toneladas de carga, que yo nave gué en uno de mi casa de 
Piloto mas de cuatro años;todavía había alguno que no lleg 
Saba á este tonelaje;tiemp o mas tarde, ,se principiaron a 
construir de 150;a medida que se construían, cada vez eran 
mayores ' hasta llegar ultimamente a mas de. 300 toneladas, que 
era lo suficiente para aquél tráfico, claro está,esto consis 
tía tanbien en los fondos con que se contaba Vara la cons- 
trucción. 


Conviene ahóra explicar la forma como se hacía el nego 
cio.Todos "los buques contaban poo un fondo que el Oapi tán 
comerciante a la vez disponía de este fondo para Cargar el- 
buque y hacer las combinaciones e creía mas tna perl 
Bstos fondos se conseguían, una pequeña Parte,de familiares 
y en aquel tiempo existían unos recibís que se respetaban, 
gue hoy no tendrían ninguna fuerza:consistían en Unos reci 
bos que “e llamaban motas ¿2 300,media mota 4 150;éstos los 
teníamos _¿¿Sparcidos en varios buques del pueblo que a la 
vez servían como seguro,si un buque hacía buen viaje y re 
partía algun dividendo, cobraba la parte que le correspon- 
día por la mota o media mota. Si se daba el caso de que al 


gun Capitántivuese la desgratia de perder su buque,no que- 
“. . Z 

daba arruinado porque las motas que tenia en los otros bu- 

ques le salvaban, 


.  Los' bugues salían cargados de vino. para Montevideo o 
Buenos Aires a cuenta: y mitad mas o menos con el exportaedar 
de vinos,como a veces tambien tomaba una pequeña ¡arte el 
Consignatario donde se dirigía el buque, después tambien se 
contaba mucho con el cargamento de tasajo (carne seca) que 
asimismo acostumbraba a dar buen resultado”por poco que se 
encontrase el mercado en buena disposición. 


Como logs buques eran muchos no podían dedicarse todos 
al mercado de la Isla de Cuba,porque se hubiera estropeado 
el negocio por sobradas existencias, que Cuba no hubiese po 
dido consuwir.por esto una gran parte de buques a tempora- 
das se dedicaban al Brasil que era un gran mercado tasaje- 
ro, de mucho consuno,que por regla general acostumbraba dar 
buen resultado,los puertos principales,la Capital,Río de 
Janeiro, ,Pernembuco y Banía,pero la estancia en estos puer 
tos era larga porque se tenía que vender el cargamento al 
detall en la Fregasía que continuamente iba a bordo, que 
compraba según le parecía a la vista,quinientas,mil o dos 
mil arrobas,mientras la mercancía le gustaba,si le parecía 
que había cambiado ,en Brasilero decía ((harque avirado ca 
saca) y que no quería mas, enseguida venía otro;asíÍ todo el 
Qla ROSEGFPFEEE' uno s compraban y otros no;en esto pasába 
mos por bien que. fuese ,mas de un mes. 


En la Isla de Cuba el negocio se hacía en otra foma 
Ls > L E e E 

pero mucho mas réápido;en la Habana habia. Compañias lasaje- 
ras que eran las quer llevaban el mercado;féstas compraban 
todo el cargamento a la vez y la descarga siempre resulta- 
ba mucho mas rápida, como asimismo en los Puertos de Matan 
zas, Cienfuegos y Cárdenas,los consignatarios tambien como 
praban todo el cargamento y en pocos días quedaba el buque 
descargado,dispuesto para su regreso,ya fuese con aguar- 
diente de caña o azúcar para España o bien con algodón o 
madera de los stados Unidos;algunos hacían viaje de remon 
tada al Río de la Plata con aguardiente de Cuba;yo mismo 
hice dos viajes de remontada a Montevideo, 


Lo mas sorprendente del caso es que en el mundo nues- 
tros buques eran los únicos que haciamos este negocio en 
esta fomma;nunca se metió ningun buque extranjero,como tam 
poco ninguna otra Provincia de España. 


Los únicos que hacían un pequeño tráfico parecido,pero. 
dentro de su pais,los Brasileros, tambien producto de su 
pais Río Grande del Sur,con tasajo,pero de clase mucho in= 
ferior al del Río de la Plata y se pagaba mucho menos; pocos 
bugues fueron los que se dedicaban;tanto es así que,por e- 
jemplo en Río Janeiro por un bugué brasilero que habla-des 
cargado tasajo en puerto,de los nuestros éramos quince. 


- El día 4 de noviembre de 1880 salí de Piloto con la Po 
lacra Goleta "Cariñosa" para Montevideo;al llegar en Lati 
tud 282 Sur,certa de Morro Santa Marta el día 15 de diciem 
bre,que ya casi estábamos en verano,a “las 10 de la mañana 
se levantó una gran borrasca por el S.0, Pampero de viento 
muy duro que a las pocas horas había una mar muy gruesa,la 


? 
: que fué aumentando durante el día aguantándonos en Capas an 
a : A 


tes del anochecer ya no se podía aguantar a bordo. Viendo el 
peligro que corríamos acordamos darle la popa para pasar al 
go mejor la nockemhasta las cuatro de la medrugada del otro 
día 16 que tanto el viento como la mar habían abonanzado m 
chísimo nos atravesamos poniéndonos en capa, como he dicho: 
antes, estábamos casi en verano y duró poco,que de invierno 
no pasa tan pronto;esto son gangas del oficio al ser mas o 
menos afortunado en la navegación, porque en aquella fecha 
*fué un mal tiempo fuera del caso;pasado este mal tiempo,a 
los seis días llegamos sin novedad a Montevideo. 


. Be este Puerto,salimos cargados de Tasajo, carne de bie 
na gordura y gorda para Pernambuco (Brasil) .De este Puerto 
salimos cargados de azúcar en barriles para Montevideo,vol 
viendo a cargar tasajo para Cienfuegos, llegando a este Puer 
to el 4 de julio de 1881.%£n este puerto invernamos para de 
jar pasar el tiempo de los cicloneg que era costumbre en ca 
si todos los buques que hacíamos el tráfico de tasajo.Durm 
te esta temporada agarré unas calenturas que me duraron u 
nos seis meses. 


En los primeros llas del mes de noviembre, tiempo en 
que ya han pasado los ciclones, salimos en lastre de remon 
tada para Puerto Bspaña y Guiria (Venezuela) ¡tuvimos una 
travesía muy larga por los vientos contrarios, porque des- 
pues de media travesía necesitábamos vientos del Norte y 
los tuvimos del Sur,Como de Cuba llevábamos muchos pesos 
mejicanos que allí circulabán, hicimos la escala de Santo 
Tomás para cambiarlos.islas que en aquel tiempo eran dina- 
marguesas y al cabo de varios años las vendieron a los Eg 
tados Unidos que todavía las conservan.El 1% de Enero de 
1882,1legamos a Santo Tomás;el 2 salimos para Puerto Esp 
ña en donde llegamos el 7;en estos cinco días de travesía 
tuvimos unos vientos tan raros en aquel mar que hasta“ lo 
quiero explicar por si algun marino lo llegase a leer, 


Como digo antes,el día 2 de enero por la mañana Sali- 
mos de Santo Tomás con viento de tierra que consideré que 
era terral y que mas tardé,al estar fuera encontraría la 
brisa del Este que reina casi todo el año,pero no fué asi 
a medida que avanzaba la mañana el viento refrescaba rolán 
dose al Oeste,que me permitió navegar en popa redondo con 
proa al Éste para pasar a barlovento de la Isla de Santa 
Cruz y seguí amurado por Estribor los cinco días, ,hasta las 
Bocas de Dragos es la entrada del golfo de Paria para diri 
girse a Puerto España, pues durante mi navegación de mas de 
0 años, tanto en buque de vela como de vapor en aquellos 
mares y sus alrededores lo crucé en diferentes épocas del 
año,no volví a encontrar una cosa igual ni tampoco pareci- 
da. Ñ 


e 


Como digo un poco amtes,el día 7 llegamos a Puerto Es 
paña con el objeto de aprovisionarnos de víveres y demás 
que nos hacía falta;al anochecer salimos para Guiria, costa 
Sur de la costa de Venezuela dentro del Golfo de Paria a 
fin de cargar cacao;al día siguiente,a las 9 de la mañana, 
lleganós gondeando cerca la punta Guaraguara frente al pue 
blo, A11Í había fondeados el bergantín goleta "Príncipe", — 
la "María Olivé" y un bergantín goleta de tres palos-de u 
na provincia del: Norte de Bspaña que se llamaba "ULA UN 
todos con el propósito de cargar cacao.Tanto el Capitén del 
Prínciped como el de la "María Olivé" éramos parientes. Tan 
pronto estuvimos fondeados vino la Sanidad Marítima,el di- 


Director Doctor Gómez que al mismo tiempo era General del E 
jército,ar verme me dijo: "Usted tiene calenturas bastante 
crónicas".Le dije que desde últimos de julio en Cienfuegos, 
sentí el primer ataque a intervalos de frio y calor, pregun- 
tándome que remedio hacía;le contesté que allí me habían re 
cetado diferentes cosas, pero que nunca mejoré y al salir pa 
ra este Puerto, «como la navegación es larga y en los bques 
de vela se contaba con poca alimentación buena,me recet 
comprar potes de leche Condensada marca "El Aguila" que es 
(3,U, el único país que se dedica a esta fabricación. 
Después de esta explicación,el Doctor Gamez dijo si 
quiere curar rápido baje a tierra 15 días y volverá a bordo 
como si no hubiese tenido nada.Cono mi padre tenía muchos 
conocimientos de aquel pueblo,de otros viajes, principalmente 
entre los que figuraban el que nos hacía como de consignata 
rio y nos compraba cacao con los fondos que se le entregaban 
este era el Señor Filó,mi padre le pidió para ir a su casa 
y accedió gustosamente: sin necesidad de pagar nada;era sol 
tero,en su casa tenia: la madre,una señora francesa madame 
Churion y un señor llamado Ambá y dos negros,una cocinera y 
otra sirvienta. 

Estando ya en tierra,me puse en manos del Doctor Gomez 
que vivía frente de casa.Lo primero que me suspendid fué la 
leche de todas clases, que dijo que la leche conserva la ca- 
lentura;después me. dió tres píldoras del Doctor Gómez que 
las hizo aquel mismo día;a los cuatro días observé que las 
intermitencias de frío y calor me habían cesado y comía con 
mucho mas gusto que antes;a los ocho días me consideré cura 
do;a los quince días volví a bordo completamente curado co- 
mo si.no bubiese tenido nada despues de seis meses de a que 
lla enfermedad.Por esta curación el Doctor Gómez solo me co 
bró una morocota,moneda de 20 ¿ americana.La Señora del Doc 
tor,muy conocida en el pueblo por Teresa de Gómez,muy inte- 
ligente y lista,sabía toda la historia de España,como se sue 
¿Le -decir,ad dedillo. » 

- En los quince días en que estuve en tierra,al atarde= 
cer se reunía en casa del Señor Filó6,donde yo vivía, alunos 
vecinos.El Doctor Gomez y su Ésposa Teresa no faltaban nun- 
ca,así-pasábamos la velada hablando hasta la hora de reti- 
rarnos.lín uno de estos días mientras estaba hablando el Doc 
tor Gómez referente a la enfermedad de una Señora conocida, 
serían las ocho de la noche,se sintió un cañonazo que sor- 
prendió a todos los de la reunión y de momento ye se paró 
la conversación;como ignoraba el poque,lo extrañe.No habían 
Pasado aún diez minutos,se sintió otro,que asustó mas a to- 
dos los de la reunión y ninguno se atrevía a hablar soto es 
cuchando.Al poco rato,otro cañonazo,que era el tercero.Dije 
ron señal de guerra que el contrario viene bombardeando. lin 
un momento quedé solo despareciendo hombres «yy mujeres por la 
—calle,no se veía mas que hombres con maletas que huían ha= 
cia el monte.£n esto fuí en casa de una negra que vi vía, cer 
ca,en lamisma calle,que la llamaban Madame Paulina, conoci- 
da por todos los antíguos capitanes de nuestro pueblo que hi 
cieron la carrera del cacao.No creo que hoy exista nadie que 
la conociese,en todo caso tendría que ser alguno de mi edad 
Encontré la tal Paulinas toda asustada diciéndome :Me voy a 
meter debajo de la cama con otra negrita joven que tenía pa 
ra compañía. Todo este párrafo que estoy escribiendo, parece 
mas bien un cuento y lo continuaré hasta su final,Al salir 
de casa, de Paulina no se veía a naúie en la calle y segui 
hasta el extremo que conduce a la playa y se vé el ma r.Al 
llegar alli que“s sorprendido al ver que los bugues estaban 
todos iluminados con faroles en cada Palo y a bordo de mi 


. buque la "Cariñosa" encendían fuegos de Bengala y tanto el 
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"Príncipe" como la "María Olivé" tambien le contestaban con 
las mismas luces y el "J,A.U." iluminado con faroles;en es- 
to me dirigf hacia el extremo de la orilla de la playa;alli 
habían los pocos soldados de la guarnición; al poco encontre 
el Señor Filó con el Administrador de la. Afiana General Don 
Saturnino Fornes,que en aguel momento mandana salir con dos 
botes a su hermano Félix Fornes, tambien general Para que se 
informase. 1 primer bugue,que fué el "Príncipe", "Cariñosa", 
"T,AJU," y "María Olivé" que había pasado un balandrito que 
tiró un pequeño cohete de luz y le contestamos con faroles 
y luces de bengala, Así nos entretuvimos pasando las primes 
rás horas de la noche divertidos en celebración y el "JA. 
U." tiró aquellos tres cañonazog con un pequeño ceñon que 
tenfa de antíguo,que es lo que alarméó y puso el pánico en 
la población;¡así que regresó Felix Forneg yo estaba con el 
Señor Ml$;y al poco rato encontramos al administrador de 
la Aduana General Saturnino Fornes,que por lo sucedido pon= 
dría una multa de 20 morocotas a cada buque,que valía 20 £ 
cada una.ln vista de esto, cuando estuvimos en casa con el 
Señor Filó,acordáémos para el día siguiente levantarnos tem- 
prano para ir a la playa a esperar el bote que traía los co 
ciperos para ir al mercado.Por el primero que vino mandanos 
recado a todos los Capitanes que bajasen a tierra pronto pa 
ra resolver un asunto que les interesaba;antes de una hora 
estaban en tierra,Se les explicó lo referente a la multa, que 
era necesario buscar de una ú otra forma. el modo de salvar 
la;en esto el de la "María: Olivé" y mi padre,se acordaron q 
que hacía dos días que el mismo General Don Saturnino Forns 
les había dicho que le habían ascendido un grado mas y les 
sirvió de defensa;el entrevistarse con él,al hablarles de 
la. multa, le dijeron que casualmente hicieron aquella fiesta 
en celebración de su ascenso;comó en este caso no podía api 
carse'la multa,les contestó como se aocstumbraba a decir en 
aquel país:"Buena lavativa me han echado ustedes", quedando 
el asunto resuelto sin tener que pagar la multa, 

Seguiré ahora explicando la forma como se hacía el car 
gemento de sacao.íín España,en aquel tiempo querían el cacao 
pintado,para que todos los granos tuviesen el mismo color, 
no siendo así hubiera sido difícil venderlo.En esto hablo 
de los primeros meses de 1882,y Casi la mayoría de los bugas 


que ya nos lo vendían pintado y el que comprábamos en dife 


modo siguientesCon dos tinas de cuarterola las aserrábamos 


ponismos almangre y una tierra rojiza que había allf;la re- 
volvíamos bien hasta ver que ya pintaba y la dejábamos para 
el otro día;a las seig de la mañana nos levantábamos ¡lo pri 
mero era fijarnos en el horizonte y segun nos parecia pinta 
bamos más o menos sacos;se vaciaban en las tinas y con saran 
das qui tábeamos el cacao y lo amontonábamos para que se escu 
_Trriera el agua;a las ocho se tomaba un pote de card con gan 
_lleta;en esto ya habíamos quitado los toldos y además todo 
lo que estorbaba que hiciese sombra y Uescansábeamos hasta 
las nueve;a esta hora principiábemos a extender el catao pa 
todo el buque,lo mas que podíamos Pintar, quince Sacos, y asi 
mismo extendido había un grueso de tres centimetros pues "ma 
yor cantidad hubiera sido dificil secarla en un solo día.si 
sde tara equivocaba, que esto raras veces sucon 
pate *e =ublesen formado chubastos y no se hubiese Po di- 
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hubiege podido secar,al día siguiente amanecía como si se hu 
biege tirado ceniza'encima y lo teníamos que volver a pintar 
Una vez tendido,como digo antes, arrastrábámos los pies ha- 
ciendo hiléras a fin' de que el de abajo quedara encima;a las 
once lo artastrábamos amontonándolo en el trencarril a todo 
el largo del buque con objeto de' secarse y calentarse la cu=- 
bierta con el sol;al cabo de media hora, lo volvíamos a ex- 
tender rapidanente;a las doce teníamos un pequeño toldito pa 
ra tener un poco de sombra (el tiempo de comer que hacía un 
sol abrasador);así lo dejábamos sin tocarle hesta las dos ho 
ras de la tardeja está hora empezaba el trabajo mas pesado, 
que tenía que estar agachado en la cubierta dando vueltas al 
cacao con unos pequeños rastrillos de madera en forma de me 
dia luna, ribeteados del canto de abajo Hasta ponerlo en una 
posición de. 45 £ con el, fin de no romper los granos que cuan 
do están secos se rompen facilmente,hasta las tuatro y me dia 
de la tarde;quedábamos achicharrados. Algún rato uno se tenia 
que levantar y ponerse a la sombra de los palos porque no se 
podís aguantar. Yo era piloto.del buque y ganaba treinta du- 
ros al mes;los marineros 17,e1l cocinero 20,el contramaestre 
23,y estó. trabajando'de las seis de la mañana a las seis de 
la tarde. .Hoy ningún obrero“lo haría por 50 pesetas diarias 

* .. * 4 
trabajando: solo ocho horas. Cusendo estaba seco,lo ensacabamos 
haciendo una señal, Cuando teníamos unos 120 aquel día nos de 
dicábemos a mezclarlos y sacar una muestra de áquellag parti 
das que ponigcbmos en unás latitas para muestra para facili- 
“ter la, venta, continuando: en esta foma hesta haber empleado 
los fondos que. disponíamos,preparándonos'para la salida. 

Como el pueblo estaba sienpre'al corriente de cuando sa 
1fe8 el bergantín,que así lo llamaban allfÍ,no faltaban reco- 
mendaciones solicitando pasaje para Puerto ispaña, que es don 
de nos surtíamos de víveres para'el viaje,y en aquel pueblo 
tembien se surtían de allÍ y era muy contínuo el tránsito que 
rebía y solo disponían de una Balandra de unos 500 quintales 
de carga llamadá "La Cóndesa*,que hacía este servicio;tenían 
muy poca comodidad'y la mayor parte del tiempo tenfan que eg 
tar en pié o sentados y en este viaje:de ida,el viento es 
siempre contrario;se emplean dos o tres días;en cambio para 
el regreso solo emplean una noche, Con los quince días que 
estuve en tierrg, donde curé las calenturás que hacía seis me 
ses que las tenía, y con mucha facilidad me la s curó el Di- 
rector de Sanidad del pueblo Doctor Gómez.ln estos quince día 
adquirí muchas amistades así es que no faltaban recomendacio 
nes solicitandome pasaje para Puerto lspaía , Hay que hacer pre 
sente que se trata de pasaje gratis y sold para mujeres y ni 
ñas.Los hombres, si les convefla Ponfán embarcarse en "La Con 
desa", Ss h 
El día en que salimos, embarcaron 35 mujeres desde 5 a” 
ños y de todas las demás edades, pero mas de la mitad eran 
de 15 a 20 años;llevaban una negra, Madama Campos, como Ccoci- 
nera,al misno tiempo para servirles, que se le dejó, un horni 
llo en la cocina para guisar;tan pronto entraron, quedó la cu 
bierta sembrada de palanganas y bacinillas de toas clases; 
al segundo día fué muy chubascoso.+. Encima del balón de la cá 
mara dormían cuatro mujeres;las avisé, pero no quisieron mar 
charse;las tapé con una lona;las mas jóvenes se refugiaron 
A Lo E HAT se podia bajar;ademas como 

“a Hiucho calor,tanto mi padre como yo teníamos colsado en 
cubierta un coy de lona: con una manta para el E A s 
Al otro día por la mañana llesam A 
ocurrido ona aia a ¿¿egamos a Puerto España sin haber 

guna novedad, con un viaje que para ellos fué muy 


cómo do, quedando sumemente agradecidos por el favor,pues para 
la vuelta tenían la balandra "La Condesa" gue era muy incómoda 
pero el viaje de regreso,ycon el viento favorable se hace en u 
ne noche.Como race tantos años,supongo que el servicio habrá" 
mejorado,aunque solo sea poniendo un motor en la embarcación, 
Llegados a Puerto España,nos aprovisionemos de víveres y 
demás que nos hacía falta para el viajejal otro día,e primera 
hora de la mañana,salimos con el fin de llegar antes de medio 
día a las Bocas de Dragos,porgue al anochecer si no reinan bri 
ñas frescas acostumbra hacerse calma.Pero tuvimos tan mala Pa 
ta que aquel día fué de viento muy flojo y hasta última hora 
de la tarde no llegamos a dichas: Bocas haciéndose comple temen 
te calma, Como había marejada,el bughe perdió el gobierno y la 
marejada poco a poco lo iba acercando sobre la costa y nos vi 
mos obligados a arriar el bote para ponerle la proa hacia fue 
ra y remolcarlo lo que fuera posible,pues aquella costa es 
muy acantilada con mucho fondo,que no se puede fondear con an 
cla,tuviendo que ir remolcándolo relevándonos y gracias a la 
poca corriente' que siempre va hacia fueraja media noche logra 
mos salir del' canal y la mar se redondó a la brida que general 
mente reina del Este y con un viento muy flojo: pudimos conti- 
nuar nuestra navegación.A los cinco'días desembocamos por bar 
lovento:de las Islas Vírgenes;al anochecer pasemos a la vista 
áel faro Isla Sombrero, entrando ya en Ocgóano Atléntico,siguien 
do nuestro viaje a Vigo, A los veinticinco días, al amanecer as 
vistemos las Islas Cíes,entrada de la Ría y Monte de Santa Te 
cla muy conocido por su figura triangular que sirve de mucha 
gula para entrar en la Ria,distencia unas quince mílias,si- 
guiendo en su demanda con viento fresquito del 8,8,0,, tercer 
cuadrante.A medida que fué adelantandó el día fué cerrándose 
con agua menuda,como sutede por allf verias veces;en esto mar 
camos bien el Monte Santa Tecla que.es el que nos tenfa que 
servir de guía para la entrada. Cuándo estáíasbamos a unas ? mi 
llas de distancia,se había cerrado tanto y perdimos de vista 
la costa,teniendo que nave gar con mas precaución; para esto a” 
rriamos la mayor y cargamos”el.tringuete para mas fácil poder 
maniobrar en. caso necesario. Como de antemano habíamos bien 
marcado el Monte de Santa Tecla,navesébamos a rumbo dejándolo 
abierto sobre estribor de 15 a 20 grado ss Como mi padre tenía 
muchísima práctica en la entrada de aquella Ría por haberlo e 
- ,fectuado otras veces nos disponísmos a antrar siguiendo la 
.rompiente. Al cabo de una hora y media de navegar con tanta pre 
caución, avistanos la rompiente que batía sobre la Costa.Mina 
siguiéndola poniendo la Proa siem pre al extremo de la rom- 
piente, cuando principid a desaparecer vimos'a lo lejos la de 
la Estela de Mar y al mismo tiempo la Torre del Faro de Cabo 
Silleiro,que con la cerrazón mas bien parecía un buque y la 
mar se había ahonanzado completamente y nos confirmaba había- 
mos entrado en la Ría y pasadas las Islas Cies sin vwrlas.! 
Cuando estuvinos a la parte de dentro fué cuendo las vimos, que 
por regla general, dentro de la RÍa slempre hay mas horizonte, 
Siguiendo en demanda de Vigo,donde llegamos sin novedad 2 las 
11 de la maña na.La entrada en esta forma no la puede hacer 
evalquiera;prineramente necesita mucha práctica y seguri dad 
en logue hace y tempoco ser muy micdoso;se puede ser receloso 
pero la palabra miedo no puede existir,en muchos casos gue es 
cuando se cometer muchas barbaridades;tembien conviene estu 
alar las entradas de las Costas, si son limpias o sucias y si 
Lay fondo »dara poder fondear-con ancla y si es acantilado; esto 
tratándose de buques de vela.in los buques de vapor es mucho 
Has, Eo dl por que se puede Lacer lo que se quicre y retroceder 
en casp conveniente, in la “emorla que escribí sobre la navega 
aqen 48 vapor,incluj unos párrafos de un viejo Capitán que tu 
ve puy venidoso molestoso y míedoso,pues como marino no valía 


pues, como marino no valía nada (era un penco) y se creía saber 
mas que los demás.ln muchas ocasiones decía que los Dire cto- 
res no sabían lo que llevaban entre manos (pero él lo hacía 
peor) sin pensar que a la corta o a la larga,todo se sabe;y 
le pronostigue que el día en que se dieran cuenta de todos sus 
defectos lo despedirian,como esí fué, En su último viaje,con 
el vapor "Puerto Rico", casualmente fué a Vigo;poco antes de 
la entrada, se cruzó ton un vapor de la casa Ybarra gue tam- 
bien se dirigía allí;al poco se cerró como acostumbra a hacer 
lo;el de Ybarra fué siguiendo llegando al fondeadero en la 
misma mañana. Como tenía tanto miedo,se dió vuelta hacia fue- 
ra esperando que aclarase;tento es así que el Capitán del Yba 
rra le extrañó que no entrase aquel día. Como la cerrazón duro 
dos días se fué aguantando fuera;se vé que tampoco había a 
bordo ningun oficial de empuje que le aconsejase entrar en es 
tos dos dias. De Barcelona, preguntaban por el Vapor;como no a= 
parecía se llegaron a pen sar no les hubiese ocurrido algo;des 
pues de los dos días se aclaró algo el tiempo y fué preguntan 
do a todos los peseadores por la entrada de la Ría y ello ha- 
ce muy poco favor al Capitan,porgue todo se sabe , Sano la m- 
presa ya be había dado cuenta de lo poco que valiía,sus torpe- 
205 y otros deféctos, al regresar de este viaje a Barcelona,le 
despidieron,diciéndole que no necesitaban Capitanes que para 
¿Entrar en la Ría de Vigo necesitaban pregunstr a todos los 
pescadores, Duró mas tiempo del que yo creía. 

Realizada la venta del cacao,a los doce días salimos en 
lasire para Barcelona;desde el momento de salida tuvimos en 
toda la Costa de Portugal viento muy fregeo del Norte;a los 
cinco días embocamos el Estrecho de Gibraltar y en el Medi te 
rráneo tembien nos' favorecían los vientos frescos de Poniente 
y a los diez días llegamos a Barcelona, 

lin octubre de 1882 salimos de Barcelona cargados de vino 
para Río Grande del Sur.En aquel puerto cargamos: tasajo de a 
quel país pará Pernambuco, que era el segundo mercado consumi- 
dor de tasajo, A , 0 

En este Phierto,cargamos azúcar para Montevideo, saliendo 
a los primeros días úel mes de Mayo de 1883.A1 llegar a la 
sonda de la embocadura del Río de la Plata,el 22 de mayo, por 
la meñana se desencadenó un fuerte temporal de Pampero (vien= 
to Sudoestejel mas terrible de aquellos mares, continuando to. 
do el“día con mucha fuerza.Al anochecer viendo que era imposi 
ble continuar a la capa por lo muchísimo que trabajaba el bu- 
que con la gruesa mar que muy a menudo se embarcaba, pues el 
buque era juguete de las olas, viendo el peligro que corríamos 
antes no se hiciéra de noche,acordemos virar por redondo para 
darle la popa al viento para poder resistirmas facilmente an 
tes que un golpe de mar nos sepultase.Asl Pesamos la noche co 
rriendo el temporal,que nunca padecíemos tanto como a la capa 
Amane cid el día 29 con muy mal cariz, emperrando el tiempo deg 
áe la salida del'sol;los horizontes cargados de címulus que 
despedían a intervalos chubascos de granizos con vientos o ra 
fagas duras que enarbolaban los mares con sus emcrespadas 0- 
la s,que rompián como si fuese una playa.A las 8 y mdia horas 
de le mañana, como los golpes de mar barrían continuemente la 
cubierta del buque,costando trabajo para desahogarla, abriendo 
y cerrando las puertas a la defalli da del buque,en este traba 
jo había siempre ocupados tries o cuatro meriíneros.Yo estaba al 
timon con un marinero filipino atendiendo las órdenes de mi 
padre que era el Capitán del buque, que vigilaba el mar por si 
convenia echar el timón a babor o a estribor,que en estos tem 
poralegs Lay mares de otras direcciones (el buque' era la pola- 
cra goleta, “Cariñosa. Viendo el inminente peligro gue corría 
mO$S, como único medio de salvación, acudimos a echar aceite al 
egua pata aminorar la mar.El oontramaestre y el cocinero eran 
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los que se ocupe Ben de echar el aceite al agua,pero atendien 
do las órdenes del Ap que vigilaba continuemente la mar 
cuando venía venir una escalada de mar, cuando estaba cerca 
mendaba echar mas ba de aceite;¡pero como la practica 
enseña observamos que era mas conveniente echar aceite cuan- 
do la €scalada, de mar estaba lejos y volver a echar un poco 
mas cuando estaba cerca. Desáe el primer momento ya vimos el 
buen efecto que producía el aceite, pues tiene la propiedad 
áe que pesa menos que el agua y se esparce rapidamente preten 
diendo flotar y deshace por completo la cresta de los golpes 
de mar que foma la rompiente,que es lo mas terrible si 16- 
Eos a alcanzar al buque. A medida que iban pasando las horas 
fué notándoseée mas y mas el buen efecto que producía el acel- 
te; como toda “la popa hasta cerca de medio bugue estaba impreg 
nado de aceite,el agua que entraba y salía conbinúamente tom= 
bien cra aceitunosa, que mi rando la ra que cejaba el ai a 
parecía como si fuese una carretera y se vela clarmmente has- 
ta el límite donde llegaba el aceite. Fuera de este radio,la nm 
mar rompía como si fuera una playa, Siguiendo corriendo el tem 
poral con el velacho bajo y trinquetilla, a las 4 horas de la. 
tarde cesaron los chubascós;a ratos se veía el sol;nuestra in 
tranquilidad era que se acercaba la noche y la única esperanza 
que teníamos era que la luna estaba en gu plenilunio, que $ siem 
“pre nos daría elguna claridad para poder ver el mar.Así ge ni 
zo de noche,que se puede calcular que fué larga y penogsa,con- 
tinuando el” temporal con la.mi sma fuerza. La luna nos deba 2. 
guna claridad para poder ver la mar, 

Sobre las 10 HOras de la noche principismos a Motar gue 
La mar había decaído algo, él viento continuaba Y ráfagas du- 
ras, quizás sería de menos dure ación. Al cabo de una hora o sea 
despues de las 11,principió a relampaguear por el Sur; desde 
este momento la mar fué decayendo eel re sol algo el tion 
to. Al cabo de un rato, paramos e echa aceite al agua, Como na 
die había comido en todo el día, relevéndonos, ge pudo arreglar 
un ga 2pacho de galleta con vino, cembiándonos la ropa, porque 
todos estábamos mojados de todo,el día;pero no se podía. dejar 
de vig gilar la mar porque todavía continuaba muy gruesa;eunque 
el viento era menos, pero el buque no caminaba tanto,nos vimos 
obligados a largar el trinquete con un rizo que ya lo teníig- 
mos preparado de antes, con el fin de escapar mas áe la mar, 

Me había olvidado"de explicar porque teníamos tanta proyi 
sión de aceite á bordo. 

Como digo mucho antes,salimos de Barcelona en Octubre de 
1882 para Río Grande del Sur;en este puerto cargemos tasajo 
para Pernambuco y allí cargamos azúcar para Montevideo,salien 
do en Mayo de 1883, n esta travesía fué cuando lo del ter 'pO= 
pro 

A la ae de Barcelona habíamos comprado 10 cajas de a 
ceite de oliva de-la marca Porcar y Tid,que en aquel tiempo € 
ra la mejor marca. Cada. caja contenía un quintal,en 4 latas de 
una arroba caúg una. Cada caja costaba 10 duros, que eran para 
el consuno de un buque para un año, Cuando el temporal en ma- 
yo de 1883 solo hablan pasado algo mas -de seisme 2ses, habíamos 
consumido casi la mitad;lea otr a mitad,o sea mucha parte, no$8 
servía para echarla al agua y poder salvarnos del temporal. 

A las 4 de la madrugada, tento el viento como la mar ha- 
biían ¡abonan zado bastante y con mejor aspec to, nos atravesamos, 
poniéndonos a la capa con el velacho bajo, trinquetilla y la 
mayor con dos rizos,qguedando un solo ma ¿rinero de guardia, para 
o caso necesario, Todos los demás nos fuímos a descan 
ode todos estábamos rendidos de tanta fatiga despues de 
v4 horas sin pta guardias ni comer caliente.El individuo 
que quedó solo de guardia era un marinero de Lloret de Var, 
de ho 00 años, rendido completamente, sin eyudarnos en nede 
durante el temporal, asustado de tel a que por mas que le 


gue nos ehogaríemos si no n sg eyudaba, ye estaba conforme ,que 
él no podi;ja ver aquella mar tan gruesa ni un momento de lo a 
sustado que estaba, Como €s natural tambien debía sufrir de 
hiedo pero no estaba cansado como todos los demás. 

Durante el día el tiempo fué abonanzándose rapidemente,el 
cielo semi cubierto pero con buen cariz.in este día ya se pu- 
do cocinar como normalmente,que ya nos hacía falta.Antes del 
anocherer,el viento se quedó casi calmado, quedando solamente 
la mer que tambien se abonenzaba por momentos, pero si emp re 
terda algunas horas.iin esto ya toda la tripulación habíamos 
descansado,dispuestos ya Para hacer la maniobra que se necesi 
tase.le noche la pasamos completamente con calma,solo el puro 
balanceo del buque de la poca mar que quedaba. Al amanecer se 
entabló viento del primer cuadrante y fuímos alargando ya to- 
do el aparejo siguiendo ya el rumbo a nuestro destino.Así se- 
gmios continuando con un tiempo espléndido y viento del Norte 
Es“como dice el refrán:Despues de un tenporal viene la bonan- 
z8.Uomo el viento nos fevoreció,a los 6 días recalamos a la 
costa de la República Oriental del Uruguay, avistando el Faro 
de Punta José Ignacio, con viento muy fresco del Norte, pero par 
fin,despues de tantas vicisitudes¡llegamos sin novedad al Puegr 
to de Montevideo el 2 de junio de 1884, 

in este Puerto'nuevamente volvimos a cargar tasajo para 
Cárdenas (Isla de' Cuba); de este Puerto,regresamos a la Penin 
sula, cargados de azúcar, llegando a Barcelona el 29 de marzo 
de 1885, 

AL cabo de dos meses vendimos el buque y compramos otro 
mucho mas moderno y de mayor tonelaje,que era de un tío que - 
se retiró completamente de la nevegación y quiso liquidarlo. 
En Julio de 1885 salimos de Barcelona cargados de vino para 
Montevideo;desde este puerto compramos un cargamento de tasa 
jo a:cargar en Gualeguay (República Argentina) .Cuendo estuvi- 
mos cargados, salimos para Montevideo;al llegar al Canal de 
Martín García a las dos horas de la tarde del día 11 de no- 
viembre de 1885,se quedó el viento en calma comple tamente con 
el cielo claro y mar 'bonanza;y el buque estaba a merced de la 
marea y el práctico del Río que llevábamos nos mandó fondear 
y aferramos todo el aparejo o mas bien dicho el velémen.Poco 
antes de las t:es de la tarde de aquel día avisté un vapor qu 
venía en demanda del Canal;desde el primer momento me parecio 
que lo conocia y me fuí fijando en d1.En realidad,no lo cono- 
cia,pues lo que hacian aquella carrera los conocía a todos; 
en esto ya estaba bastante cerca y sesuía el rumbo del canal 
Un poco antes de emtarrde través, ví con sorpresa como por e- 
fecto de haber tirado el timón todo a estribor que se nos ve 
nía rapidamente encima,abordéndonos con toda fuerza de máqui 
na en el centro del buque, abriendo un gran boquete.lin esto,e 
ran das 3*20 h, de la tarde;de matiento ya ví que no había re- 
medio,que el bugue se iría rapidamente pres a fondo,como s 
se fue.Como estabamos fondeados no podíamos hacer nada para 
evitarlo.A lus 3*50 se fué a pique desapareciendo el casco 
de la superfície del mar,seliéndole la mitad de los Palos, pe- 
ro muy tumbado;en aquel sitio solo había unas Y brazas de fon 
do;en todo ésto, ya habíamos arriado el bote que es con el que 
nos salvamos.in el primer momento todo se perdid excepto la 
documentación de la tripulación que estaba en la cónora de la 
cubierta sobre la mesa, Como es natural,el vapor estaba parado 
e poca Cistancia;desoriéntados que no sabían lo que hacían. 
por la torpeza que habían comeitdo que nosotros la Paganos. lin 
esto nos 'embarcamos en el vapor;no nos recibid nadie, quedándo 
nos ea un callejón o corredor del vapor;solo se veían algunos 
Pasajeros que miraban poz curiosidad;en medio de ellos conoci 
mos uno que se nos acercó saludándonos,diciéndonos además que 


: a 4 L. 
si queriamnos POUTLSROES Se podría levantar «una acta, que varios 


pasajeros la firmarían, quedando conformes;en esto tocaron la 
campena en señal de comer,que dando convenidos en que después 
de comer saldría enseguida y levantaríemos el acta; sea que 
alguno de a bordo observase la amistad que teníamos con aquel 
Pasajero,ya se lo hicieron suyo enseguida y al tal pasajero 
ya no le vimos mas, después de haberse ofrecido voluntariamen 
te,je portó como un cana ltldo En esto el vapor se había puesto 
en marcha. y nos enteramos por unos marineros que regresábamos 
a Buenos Aires a causa de que el vapor tambien se había averia 
do bastante, E lo que lo salvó: fué que era nuevo y tenía com 
Ppartimentos estencos, asimismo hacía alguna agua, a no ser esto 
—tembien se habría ido a fondo,que no se como se hubieran podi 
. salvar tanta gente entre tripulación y Pasajeros. Como ya 

stábemos muy fatigados,nos fuimos a sentarnos en un pequeño 
dan deo de mearineros;esto solo demuestra el mal trato que nos 
dieron con solo 3 horas que estuvimos, que no es de personas 
civilizadas, que un salvaje nos hubiera tratado mejor.A las 
7*30 de la ta rde lliegemos a Buenos Aires, amarrando al muelle 
de- la e. e Riachuelo; tan pronto se , pudo salir,bajmos a 
tierra, hospedándonos en un até que tenía en la Boca, un cono 
cido de Neo (Xixon. ) : 

Desde el primer momento ya vimos que obraban de mala fe; 
me hizo suponer que a bordo debía haber algun alto personaje 
de la Compañla,que debía dar las órdenes, que en este caso se 
portó como un sinverguenza, pues el mal trato y:recibimiento 
que nos dieron es como un caso excepcional y mas siendo ellos 
los culpables.'ímn estos casos se tratera las personas respetan 
do a Cada uno.la clase que representa, in aquel tiempo en nues 
tro pueblo había muchísimo s buques que nave ga ban y se dieron 
algunos casos de salvemento de náufragos de diferentes nacio 
nes, ya fuese por un caso perecido al nuestro o cualquier otra 
forma y se trataba a los néufragos como se debía y siempre el 
Capitán del bugue salvador recibía una «recompens del amador 
del 'buque,ya fuese un reloj de oro con la insc ripeión del día 
del salvamento o cosa parecida,como «recuerdo, 

Tambien se dió el :caso de. que un algo pariente mío salvo 
una tripulación de una fragata inglesa, compuesta de 29 hombres 
y una mujer, que” era la esposa del Capitán. Es te caso se le pre 

sentó a las 2 h. de la madrugada en el mar de las Antillas;de 
memento el capitán estaba en duda al ver dos botes cargados 

de gente sin saber de que se trataba, pero el capitán del bu=- 
que náufrago comprendiendo el caso porque no los dejaban acer 

carse,hizo embarcar toda la gente en un bote,haciéndolos se- 
parar mas, y él yy su señora, en el otro bote, para demos trar que 
eran gente pacífica.En esto lo dejaron atracar; como tfablaba al 
go español, facilmente le compr 'endieron dejándolos subirjuna 
vez a bordo expli có donde le ocurrió el naufragio;la nodie an 
terior,en la pequeña Isla de Aves en Je no había faro y sale 
poco de la superfície el mar , que habian salido de Puerto Es» 
paña (Isla Trinidad) y en La tercera, e embarrancaron en a- 
quel islote,salvándose con los botes. Él, bugue que hizo.el sal 
vemento tambien proceáía de Puerto España, lin esto llemaron al 
otro bote salvadido los 28 hombres que contenla.Al estar todos 
a bordo,los cocineros de AMOS bugues se conocieron por haber 
ge encontrado en el mercado . A todo esto el buque esta ba para- 
do en facha y después de haber embarcado los botes de los neu 
Tragos, orientaron el aparejo, se pusieron en marcha en direc- 
ción a La Isla de Santo Tomás, que csi les venía de paso;a la 
tres días ¡Llegaron al puerto de Santo Tomas, er sembarcando to» 
dos los náufragos muy agradecidos.Al siguiente día salieron 
continuando su viaje con destino a Hspaña re: ¿regar do a Barce- 
lona. Después de unos días, los armadores del buque náufrado ¿en 
señal de agradecimiento,tanto por el salvamento como por el 
buen trato, le entregaron una copa de Plata con la inscrivción 
del día del salvamento, con el nombre del buque,en recuerdo, 


e 


Esto demuestra aunque el ceso no es igual (pero la diferencia 
és enorme, pues en nuestro caso el vapor era culpable del nau- 
fragio)y deberían haber tenido consideración;en cambio se por 
tarín como unos cochinos,esto:que solo estuvimos a bordo tres 
horas y con fan poco tiempo nos trataron como si fuéramos pe= 
rros.Despues “de esta explicación que ha'sido bastante larga, 
no deja de ser cur losas su lectura, aunque a uno no le intere- 
ge,pero no €s por demás saberlo.Con todo éllo me he separado 
del asunto del vapor, que ahora me ocupará. 

Al día siguiente de nuestra llegada a Buenos Aires dimos 
parte a la Autoridad de"Marina del Puerto;en esto preguntaron 
como había sido el caso.le contesté que ni a propósito se ha- 
ce mejor,que para abordar.el buque tuvieron que dar casi me- 
dia vuelta, vasi lo embis tieron perpendiculamente y a toda 


* máquina en el centro del buque,estando fondeado en el Canal 


áe Martín García a las 3*20 h."de la tarde con el cielo com- 
pleyeamente claro y mar bonanza, 

Cuando estuvimos a bordo del vapor nos pudimos informar 
que era nuevo, se llémaba "San Martín", pertenecía a la Comp am 
ñÍa E0ya Argentino, que en La mañana de este día 11 de noviem 


ron del Puerto de HaenoS Aires y a 7 3*20 A, de la tarde, l- 
charon el buque a pique .Precisémente calculé que era cuando 
los vinos Y licores que habían bebido producían sus efectos, 
que no veían en realidad lo que hacian y me hizo suponer que 
por efecto del lagrimal ae los .ojos,en este estado se produ» 
ce una refracción que les parecía que el buque lo tenían en 
la proa;mientras estuvieron lejos fueron siguiendo bie, pero 

al estar cerca les debió parecer a los dos prácticos que esta 
ban en el timón que iban a embestir al +buque, cuando en reali 
dad no lo tenían en.la proa y creyendo separarse fué cuando 
abordaron ,al buque echándolo 4 pique.Esto es lo que en mi o- 
pinión fué la verdadera causa. ? 

1 resultado es de mucha coincidencia;el buque se llama- 


' ba "Marina"¡fué echado $ pique fondeado en el Canal que for- 


ma la Isla Martín García (República Argentina) y Martín Chico 
(Costa oriental del Uruguay) por el vapor argentino "San Mar- 
tín",el día 11 de noviembre de 1885,dÍa 'de San Martín, 

Desde el primer momento ya vimos que la Compañía del Va= 
por obraba de mala fe rehusando cualquier arreglo,y nos vimos 
obligados a entabler pleito.Al cabo de unos tres meses, ya sea 
que las consultas no les eran favorables del todo,por otra p 
parte,todos los comerciantes en general estaban al corriente 


- del .caso y se extrañaban como compañía acreditada como aquelh 


tuviesen aquel asunto pendiente que les hacía poco favor y de 
mérito,toda vez que el vapor era el verdadero culpable. 

El Capitán del Puerto de Buenos Aires, que €ra español ,han 
bre muy entendido en asuntos de Marina, siempre nos acon se jaba 
que buscásemos el modo de un arreglo amistoso ,porque aun te- 
niendo razón, con el pleito nos exponfamos a perderlo y nos de- 
cla:Que según el Código Argentino,esta cuestión se tenfa que 
someter. a arbitros, nombrando uno por cada parte;como e stos das 
10 ge avendrán y se tiene que nombrar un tercero que lo resol 
vera;como V. lo ha perdido todo,no le puede: entregar ninguna 
cantidad; en cambio la parte del vapor que es mas poderosa,le 
ofrecera una cantidad mas o menos y €sta falla a favor de 1 va 
por y resulta que V, perdería el pleito y tendría que pagar 
SUS gastos. 

2 nuestra parte, tenfamos buenas relaciones y amistades 
que trabajaban 2 MUEstro favor para un arreglo;como digo an- 
tes, despues de tres meses de pleitear pudimos conseguir avis- 
halisd con el Presidente de la Compañía del Vapor Don Fran- 
cisco Uriburu, Despues de varias entrevistas, pudimos llegara 


un arreglo mediante una transacción que aceptamos, que como 
quien dice nos podíamos dar por satisfechos.Los ¿pleitos se 
sabe cuando principian pero no cuando termina rán.A seguir 
pleiteando creo habría sido muy largo,sin tener la seguridad 
de ganarlo,aun teniendo toda la razón, porque cuanto mas dura 
mas se complica. 

Para continuar el pleito nos encontrábemos en una mala 
situación, lo habíamos perdido todo;los gastos que tenfamos 8 
ran grandes para continuar el “pleito, lgnerando el tiempo que 
podía durar sin la seguridad de ganarlo teniendo razón, que, 
en caso contrario,no sé como hubiéramos pagado los gastos. 

Arreglado el asunto del bugue y cobrado el importe de 
la transacción, la Compañía nos dijo que pódlamos hacer lo que 
quisiéramos del buque,gue en realidad nó valía nada.Pero,con 
todo,guise verlo y alquilamos una ballenera embarcando un bu 
zo;en esto salimos múy temprano de Buenos Aires y estando a 
la vista del buque,é¿ distancia larga, durante la tarde el cie- 
lo ya se aturbunó con mal cariz. Serían las seis horas de la 
tarde cuando ' de repente se desencaderió un fuerte* viento de 
“fuera-o sea del 8,2, cubriéndoge todo el cielo de ce lajería 
brumosa;el Río,de momento estaba bajo;el viento muy fuerte so 
lo nos pemitía llevar la trinquetilla;como es paraje que fue 
ra del canal son bancos de arena de poco fondo que solo uno 
muy práctico cono ce,;en esto le dije al buzo que sería conve, 
niente sondar ; la primera vez ya encontró solo cuatro piés Lag 
g0s y siguió sandando continuamente, pero el fondo disminufa, 
La mar había ya crecido.En una culatada la ballenera tocó fon 
do.lin esto,el patrón que era un griego,se asustó de tal forma 
que tuve que ponerme al timón. Como la embarcación era muy pe- 
e con el mar que había levantado balanceaba bastante;para 

star al timón no se podía estar de pié ni sentado,solo agacia 
ds como podía, Cuando la embarcación dió dos culatadas y en- 
tró un salpicón de mar,el patrón asustado me decía que la ba 
llenera era de una tabla finna y por poco que durase aquella 
situación nos iríamos a findo y temiendo ahogarse se puso a 
llorar y un niño de 14 años hizo lo mismo.La verdad,era una 
mala situación;el buzo, siempre sondando, pero el fondo no au= 
mentaba y £ra el único de los que Íbamos a bordo en que podía 
e contar, Seguimos corriendo el tiempo econ la trinquetilla, 

iéndome casi perdido con la poca práctica que tenía E a quel 
canal di una orzada hacia co O poco lodo es buzo me dijo 


diesacidn ha ista C cons e estar ek medi del e Durante 
todo este tiempo ya no nos OCUPEmO e del buque para nadazlo que 
convertida era salir de aquella situación desesperada. yn todo 
gto se iba haciendo tarde y el peligro no había pasado“del 
tedosoyasal tébands un redorso seguro pare, poder : Fon dear.in es 
to estábamos a una cuatro millas de la Punta de la Isla de Mar 
tín García y en su dsands corríamos a discreción del tiempo 
con la rinquetilla. Ya Casi al obs cure cer llegamos a aquella 
punta y de una, rápida orzada me metí a redorso de ella.Tan 
pronto nos tapó la Punta la ma rejada, arriamos la trinquetilla 
Y Pasas da arrancada de la ballenera fon desmos y nos encerra 
mos dentro de la bodega, único sitio que había Para pasar la 
noche.Como ya estábamos seguros ,21 patrón y el miño,como ya 
les 1] abla pasado el: miedo, se ocuparon en hacer la comida, ¿C0= 
miendo un buen churrasco de carne, cono dicen en aquel país. 

. Despues de comer estuvimos largo rato pablando sobre el 
peligro que habíamos corrido; yo miemo pensé que me escaj pé cuan 
Go el naufragio del buque y que al ir en busna de él podía ha 
ber encontrado la muerte, Toda la noche la pasemos encerrados 
centro de la bodega;como no ha abía ninguna comodidad, apenas pu 
dimos domir,pero descansamos. Al día siguiente,el tiempo ha- 
bía calmado por completo, cambiando el' viento al Norte y leva 
mos Para ir nuevamente en busca del buque ¡una vez inspecciona 


docuando, estuvimos en él,amearramos la ballenera al palo mayor 
deal buquezuna vez inspeccionado el estado del buque,el buzo 
me dijo que no había nada que hacer para salvarlo, porque con» 
sideraba gue con los temporales el buque había ido a recolcons 
y que creia que estada deshecho.in vista de esta dec laración 
acordé regresar a Buenos Aires aprovechando el viento del Nor 
, te que era favorable, llegando aquel mismo día a las cinco de 
la tarde.Para dar finalidad al buque,lo subastamos;nos dieron 
- 25 durog que creo que el que lo compró los perdidó.Lo único que 
podía valer algo eran los palos,que los gastos de quitarlos 
¿hubiera importado mas que el valor de ellos y duró varios a- 
ños que todavía se veían, Como yo continué navegando con otro 
bugue,al cabo de tres años pasé por a11Í y todavía ví los par 
los.Al cabo de muchos años desaparecieron, h 
Pagados ya nuestros gastos y los que habia O0casionado el 
pleito,con la documentación arreglada, regresamos a España dan 
do de baja el buque de la inscripción marítima de España. 
Después: de tantos inconvenientes, vieisitudes y tambien su 
frimientos que se me presentaban en el negocio del mar,intente 
cambiarlo y dedicarme al negocio de tierra.Para esto me asocie 
con un pariente mío que tenía un negocio de cereales en Jerez 
de la Frontera,que era muy inteligente desde hacía tiempo.kl 
objeto era ampliarlo mas,como yo tenía que llevar la contabi- 
lidad, aprendí la teneduría de libros;al cabo de diez meses 
que ya €staba muy al corriente,el socio enfermó y después de 
dos meses que duraba la enfermedad,se agravó mas y falleció. 
En todo esto había verdido un año que solo tuve gastos, viendo 
que el negocio de tierra,antes de empezar me había ido tan mel 
creyendo que lo que haría sería perder el tiempo,con la fami. 
lia acordamos comprar otro buque el día que se presentase una 
ocasión.En febrero de 1887 compramos la Polacra "Isidra" de 
5.000 quintales de:carga;una vez carenado de nuevo y cargado 
de vino,salí de Barcelona,el 12 de abril de 1887 para Montevi 
eo ;en este buque navegué como Capitán cerca de 10 añog;de 
este puerto salí cargado de tasajo para Cárdenas fCuba) y a- 
111 cargué azúcar y aguardiente Para Vigo y después de 10 
días de haber pasado el Canal de Bahama.comentaba yo a bordo 
después de cenar,que con tantos áfas no habíamos visto ningun 
buque, que era extraño;en esto,nos aguantábsmos a la capa con 
viento duro del Norte con mar gruesa mura e babor;cuando aque 
lla misma noche sobre las diez horas aparecieron las luces 
Qe un buque de vela que venía a pasar cerca, para que viera 
mejor la luz nuestra roja de babor, mandé que un marinero que 
la quitase y la levantase mas para que la viera mas fácil y 
mejor, El caso es que ya fuese que no mirase nadie ni tampoco 
debía haber serviola,que se nos venía encima rapidamente. Yo 
no podía hacer nada porque nos aguantábemos a la capa como he 
dicho antes;en este caso,el buque está casi parado.Cuando se 
. a percibieron estaban casi encima nuestro,o sea a muy poca dis 
“tancia;en esto orzó rapidamente todo e babor,contrario al re- 
glemento, porque tan cerca no, podía hacer otra, cosa con la cla 
se de aparejo que resultó ser de la orzada pasó casi paralelo 
a nosotros a unos tres metros de distancia;de la arrancada que 
llevaba cruzó la proa nuestra;en esto pude ver que se trataba 
desun pailebote de tres palos que supuse fuese americano, que 
navegaba a doce cuartas con las mayores solas a todo su andar 
con prúa al Sudeste;lo que nos libró fué la clase de aparejo 
que le facilitó la orzada rápida y:Pasó de la arrancada. Si 138 
sa e ser un buque de cruces, tan cerca como pasó,creo nos hubie 
ramos enganchado con las vergas;como Pasó tan cerca se sintio 
gritar en inglés y no comprendí nada;cruzada la proa nuestra 
al poco rato desapareció, que no deja de ser un milagro que nos 
escapasemos. Bl susto, como puede suponerse, fué de momento muy 
grande,pues creía que nos echaría al fondo;como era de noche 
con bastante mal tiempo hubiera sido difícil salvarnos,asÍ es 


que el período de contrariedades y vicisitudes, todavía iba si 

guiendo, 
Llegado ya en Vigo y descargado el azúcar y aguardiente 

como no quise regresar tan pronto a Barcelona,era el año 1888 
salí de Vigo para Cádiz para comprar un cargamento de sal Pam 
Río de la Plata y combinar con un saladero un cargamento de ta 
sajo y tambien en esta travesía me volví 'a encontrar con las 
contrariedadegs y peligros.Al entrar a la altura del Morro de 
Santa Marta (Brasil) en latitud entre 29 2 y 30% sur,a distan 
cia larga de la costa,el tiempo estaba muy revuelto,el cielo 
erntrecubierto de gruesos nubarrones (Cumulus Nimbus) ;en esto 
entró el viento (el Pampero) que fué aumentando durante el dia 
pero no llegó nunca a ser mas que un medio temporal,que lo as 
guantábamos muy bien a la capa con la trinquetilla,velacho ba 
jo y gevia 'baja¡nsí seguimos hasta las 11 de la noche,en que 
descargó un chubasco de viento y agua muy poca, pero con mucho 
relampagueo;pasado el chubaseo,el viento calmó por completo y 
el bugue dominado por la mar perdió totalmente el gobierno y 
puso la proa en dirección a la mar del viento que había antes 
esta calma duró como un cuarto de hora;pasado este tiempo,de 
repente volvió el viento que teníamos antes. Como el buque te= 
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nia le proa en aquella dirección lo cogid en facha obligéndo- 
me a virar por redondo para dar la vuelta al buque;a las once 
y media horas ya estábamos capenando. como antes las mismas Ye, 
las;en esto me' puse al timón con objeto de irlo gradusndo,ya 
que en estos casos es costimbre hacerlo,porque cuando menos 
se mueve el timón se, va mejor.Bn esto me estaba fijando en que 
el bugue capeaba muy bien;los pocos tripulantes que estábamos 
de guardia todos estaban allÍ cerca de popa;entre mi pensaba 
al: ver que el buque se aguantaba tan bien,como ningun otro de 
los en que había navedado y que no era fácil embarcar ningun 
golpe fuerte de mar y que el tiempo no era mas que un medio 
temporal.Como he dicho antes,el cielo estaba con grandes cús 
mulus que daban vivos relémpagos;en esto serían las 11*45 h, 
de la noche,no sé si fuese a causa de algun.rayo o fuese vola, 
nico,úe repente ví entre lá proa y la mura de estribor un te 
rrible golpe de mar con una gran rompéénte que tenía que rom- 
por precisamente sobre el buque.En seguida fuí a subirme por 
las burdas,en el mismo momento en que un marinero me decía: 
Don Isidro!lque golpe de mar viene !El tembien y los demás ma» 
rineros subieron por las jarcias para que no les hallase en 
cubierta. Momentos después rompió el golpe de mar encima del 
buque, que de momento lo cubrió todo,que pareció que ya se iba 
a fondo;pero no habría Pasado ni un"minuto que el agua había 
salido del todo y apareció el buque.El golpe de mar se llevo 
toda la obra muerta de palo a palo de estribor, que tenía una 
altura de 1*20 metros, sin encontrar ni siquiera ni un pedazo. 
Además se llevó “todo el tablazón de la obura muerta de babor, 
así es que el agua salía como quería, además de otros desper- 
fectos que hizo en el interior del buque.Al instante se me ou 
currió mirar si la obra viva del buque había sufrido;como la 
luna estaba en su plenilunio daba claridad y como el buque eg 
taba pinta do de blanco,puie ver claramente. que la obra viva 
no había sufrido nada porqué las junturas de las contas la ma 
silla estaba intacta;entre tanto,otros se dedicaron a sondar 
las bombas con la pulgadera.El primero que sondó,le pareció 
que el buque hacía agua, cuando en realidad no había,como el 
cordel de la pulgadera estaba chorreando al tiempo de llegar 
a bajo de la:de la sentina,la pulgadera parecía como si estu 
viese toda mojada,como'si el buque se llenase de agua. in esto 
le agurré yo secando con un trapo el cordel todo lo que pude 
intriduciendo la pulgadera en la ceniza de la cocina que tam=- 
bien estaba mojada, peto era lo suficiente para conocerse;todo 
esto lo hice mas rapidamente ' que no se escribejen esto echd h 

pulgadera a la sentina sacándolo tambien rápido y pude com- 
probar que 'en la sentina solo había media pulgada de agua ,por 
lo tanto el buque no hacía agua. in esto 


$ 
j pa80 la intranquili- 
dad que nos había causado.Desde es » 


te momento nos dedicamos a 


tapar el gran boquete abierto,con botalones de alas y algunas 
tablas de madera de respeto que siempre se llevan por lo que 
se pudiera ofrecer, que en este caso nos hicieron mucho favor, 
lástima que teníamos pocas, siempre se llevan trincadas en Cu» 
bierta con una verga de respeto,que la mar por esto no se las 
llevó. Como puede suponerse,no se. pudo tapar del todo,pero lo 
suficiente para evitar gue con un balanceo pudiera irse al a 

gue algun tripulante.Al día siguiente, viendo que el barometro 
bajaba: y el tiempo mas bien emperoraba, como dice principiaba 
el mal tiempo con mas 'fuerza,y con aquella avería no era prue 
dente continuar el viaje a mares bravos, detemminé arribar a 
Río Janeiro para reparar la avería, llegando a los tres días a 
a.que l puerto. Como para reparar la averia se necesitaba por lo 
menos un mes, vendí el cargamento, de sal que me sirvió para la 
avería y gastos del puerto, Como en Río Janeiro no hay nada pa 
ra cargar a Río de la Plata y tenía que ir en lastre, aprove- 
ché ur flete que se me ofreció a cargar en Panaguá que esta” 
allí, cerca,un cargamento ae "hierba mate" Para Buenos Aires, 
Desde este Puerto concerté un carganento de tasajo a cargar en 
el Saladero de Sacra que está en el Río Uruguay y con tan ma- 
la Pata que en este RÍo' empezaba una creciente muy fuerte que 
cados día subía una barbaridad.El pobre saladerista perdid 
1.500 fanegas de sal que tenía « depositadas,que el agua se las 
fundió. Como el río seguía subiendo, tenfamos el tasajo en pi. 
las en la parte mas alta,hasta tanto que. temiendo que el agua 
podría llegar a las pilas, que en este caso,una vez mojado se 
pudriría y sería pérdida total y como último recurso nos vin 
mos obligados a hacer uso de unas pipas que el saladerista te 
nia almacenadas para llenarlas de sebo, las pusimos de punta 
con tablones encina, trasladando el tasajo encima de las pipas 
y el agua llegó hasta el medio tapón que fué la máxima altu- 
ra,principaindo a bajar desde aquel día.Al cabo de días habia 
descendido bastante y el terreno estuvo algo seco;se pudieron 
abrir las pilas para' orearlas y que les diera el sol;ya vi- 
mos que el tasajo no había sufrido nada, pero gracias a la pre 
caución que tuvimos de ponerlo encima de. las pipas. Seguremen- 
te se habría perdido todo si no lo hubiéramos hecho. Cuando el 
terreno estuvo seco del todo y se pudo transitar por los bara 
les, vendimos el tasajo todo un día y ed, siguiente volvimos ,pe 
ro Ya principiamos a cargar;¡a los 12 días estando el buque car 

34do después de tres meses perdidos causándome muchos gastos, 
salí para Cienfuegos (Cuba) y en este puerto cargué azúcar Da 
ra Vigo, 

| Como el buque estaba todavía er buenas condiciones quise 
continuar el viaje salí para Cádiz para cargar e Sal para 
Río de la Plata,saliehdo de Cádiz el 7 de julio llegando a Mon 
tevideo el 17 de agosto de 1889,n este Puerto-combiné un car 
gamento de'tasajo a cargar en Vills-Colon (R.A.) con destino. 
a la Habana;en ¿sete puerto pude hacer una buena combina ,ción d 
de un cargamento de aguardiente de caña del Alambique de San 
Juen 4e Matanzas, el más acreditado de Cuba,con la condición d 
de care gar en la Habana para hacer viaje, dé remonateca a Monte 
videoja últimos de abril de 1890,52 alí de la Habana m ra Monte 
video, 

Descargado en este Puerto ¡nuevamente cargué tasajo en 
combinación con una casa de Ciénfuagos (Cuba);como el buque 
necesitaba caremarlo de nuevo, después de tanto tiempo de tra 
bajar,que las planchas de cobre ce que el bugue estaba forra, 
do, ya de tan gastadas se iban algunas a pedazos y se je rdían 

varios*trozos y una arrancaba a la otra;y antes de salirme vi 
obligado a hacer clavar por buzos 16 plenchas nuevas en las 
Ari] e? papr RM y evitar no se desprendiesen tantos 

Z $te caso se notaba bien que el bugue no caminaba 


pudo como ántes, como quie 
n dice necesi a 
dias suelas, : taba cambiar las me 


Estendo ya listo el buque de esta da dl: cargué de a 
aúcar Para Barcelona, saliendo de este Puerto el28 de Fe brero 
de 1891;vuve una travesía muy larga.El viento tampoco ayudó 
pero la causa principal era que £l bugue andaba muy poco y ne 
cesitaba mucho viento para arrancar, lleg ando sin novedad el 
áfa 18 de mayo de 1891 despues de 49 meses y 6 días que había 
salido de Barcelona. : 

En todo esto pude observar que desde la salida de “ádiz 
el 7 de julio, de 1889 hasta Barcelona en mayo de 1891,no se 
me presentaron las visitudes y contrariedades que enteriormen 
ve me ocurrían,sino que entré en un período de mas suerte¡esto 
no quiere decir que tuviese siempre buen tiempo, como es natu - 
ral, pues en la mar hay días buenos y otros malos," Pero Minguno 
fué excepcional como,los expli cados anteriormente. Carenado y 
arreglado el buque, volví a Emprender el viaje el 10 de septiem 
bre de 1891, para continuar endo el tráfic o de costumbre, 
entre Río de la Plata y Cuba , regresando a Barcelona el 2 de 
agosto de 1892, peeR=cO Anne ctomio o tránico=RS—EOs ta 
pseontro=aio=der2R=RERta=p= 80D a los 10 meses y 22 días, des 
pues de un viaje relativamente bueno y corto, 

El 20 de octubre de 1892, sali en viaje al Río de la Pla- 
ta y Montevideo;de allfí salí caragdo de Tasajo para Cárdenas 
(Cuba) y en este Puerto ce .rgué esuardiante de caña del Alam 
bigue Vizcaya,PDera hacer viaje de remonatada a Montevideo y 
tuve una travesía buena y Juy rápida gue ya no lo puede ser 
mas, pues solo estuve 56 días para llegar a a puerto.Ésto parece 
Lar go y no lo es para el que lo sabe,pues para hacer esta na- 
vegación se necesita remontarse haste medio camino de España 
y según Los vientos, aún mas y resulta muy largo el viaje, pue s 
la mayoría de buques empleaban 75 días y alguno lle gd a los 
100, Una vez descarga sado en Monteyideo, despues de terminada una 
revolución que hubo en aquel tiempo en el Brasil,se me presen 
tó un buen flete de harina a cargar en puerto para la lsla de 
Santa Catalina (Brasil) para el Puerto de Desterro que esta 
muy cerca, pues solo empleé 5 días en este Mar otebd-a me flete 
para Río de Janeiro cargedo de habichuelas cgras,vi: 2Je tam- 
bien corto. Uamo quise hacer viaje nueve ónto a Río de la Pla- 

ta, y en aquél Puerto no hey carga aparente para aquel destino 
salí en lastre para Montevideo . in este Puerto concerté un car 
gamento de Tasajo a cargar al Saladero de VillerColón (Repú= 
blica pde para Cienfuegos (Cuba) en combinación con ua 
casa tasajetra de aquel Puerto,regres sando a la Peníns ula carga 
do de azúcar, llegando a Barcelona el 29 de julio de 1895,0de8- 
pués de 33 meses y días de haber salido de este Puerto. 

Como digo anteriormente,desde la salida de Cádiz el 7 de 
julio de 1889 y durante a quel viaje principi a observar un 
período de mas suerte' que áurd unos ¿cinco años o sea hasta el 
año 1895.En cambio,en lo que tuve muchísima suerte es en lo 
de salyar la vida,que es lo principal;fué en casos muy arrieg 
gados de perderla que antes expliqué pero siempre a última ho 
ra tuve un ángel salvador que me ayudóñno sé si puede influir 

algo en esta ayuda ,pues nací el día de Navidad, 25 de dieiem 
bre de 1862, y en la actualidad cuento con 83 años de edad ,pero 
esto no quiere decir que tenga que vivir mucho mas, pues consi 
dero que ya €stoy a los últimos de mi vida y ya VOY muy pesado 
y támpoco me encuentro bien del todo, 

De todo esto deduzco que el hombre pue de ser inteligente 
y activo,pero que si des raciadame nte no le acompaña la suer- 
te en el negocio y en todo lo demas,nunca hace nada; así me pa 
sabe a mi la mayor parte de las veces;o llegaba demasiado pron 
tayotras veces demasiado tarde,pero no acerté nunca el punto 

además de otros casos,incluso en la Lotería por tres veces en 
que ví claramente que me faltó tener suerte ed la forma en 
que me ocurrió, 

lin mi último viaje con la polacra "Isidra" 


,SsalÍ de Barce 


celona el 6 de noviembre de 1895 en viaje al Río de la Plata, 
encontrándome en Montevideo en los primeros meses de 1896;hatd 
cía que estaba descargado sin poder- combinar salida por nin- 
guna parte debido a la mala situeción que atravesaba la Isla 
áe Cuba que los comerciantes habían retirado las órdenes de 
combinación, pues: el mercado de Cuba estaba muy mal,el Tasajo 
se cotizaba mucho mas bajo que en los puertos de orígen.in es 
ta situación nos encontrábamos muchos buques que nos dedicába 
mos a aquel tráfico;algunos cargaron de sebo o flete muy bajo 
Para Barcelona,que los derechos del puerto importan casi la 
mitad del flete,otros se vendieron en Buenos Aires y algunos 
se dedicaron a viajes al Brasil a fletes muy bajos,con el 0b- 
jeto de esperar si 'al cabo de algunos meses mejoraba la situa 
ción;como me pareció que iba por largo tiempo y los gustos co 
rrfían,en esto me avisté con el único exportador que se dedica 
ba a cebollas y ajos en Montevideo;le propuse comprale 1200 
quintales úe cebollas y una partida de ajos, lo que me costa- 
ría puesto a bordo.Acordado el precio,el mismo día con inter- 
vención del consignatario tratemos con un saladerista para 
comprarle 500 quintales de tasajo ea embarcar en seguida; conve 
nido el precio ya de los dos , habíamos convenido ya que antes 
de cerrar el negocio necesitaba cuarenta y ocho horas de tiem 
Po para consultario con la femilia. Como obtuve la contestacion 
favorable,en este mismo día cerré el negocio en firme con los 
dosjal siguiente día mandé a mi hermano a presenciar el peso 
y embarque de las cebollas en lanchas;este mismo día principia 
mos la carga;el vendedor me facilitó personal «adiestrado en 
la estiva de cebollas que las estivaban muy bien;al mismo tien 
po avisé al saladerista bara el Embarque del tasajo.Al siguien 
te día fui a tomar el peso y embarque en lanchas;en esto a 
los dos días de cargar me encuentro con que era Semana Santa, 
que con la ocupación del negocio no me había fijado;Jueves y 
Viernes Santo,días en gue no se trabaja, pues yo me encontraba 
en el caso de que no podía parar, pues me convenfe salir lo mas 
pronto posible. Fuera de este caso habría parado la carga, pero" 


“las circunstancias me obligaban a trabajar,lo que sentí mucho, 


Por un lado se cargaban las cebollas;por el otro, el tasajo.El 
contramaestre con algun marinero preparaba el bugue pará la 
salida cuando podía,pues había mucho trabajo para todos.Én a” 
quel tiempo todavía no había puerto en Montevideo;era una bak 
hía abierta al viento del Pampero SO.,que era el que sería fa 
vorable para mi y por regla general sopla: bastanteofuerte le- 
vantando mucha mar, que es imposible tener ninguna embarcación 
al costado;por esta causa tenía mas prisa en salir.Desde el 
primer día de carga reinaba buen tiempo,Norté por la mañana 

y Virazón por la tarde.El día antes de mi salida todo el día 


ras de la mañana salí de Montevideo para Puerto España (Isla 


sea el Pampero,que fué refrescando rapidamente Hin egto,ya ha- 
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bía virado y seguía a Rumbo mi derrota. Amane ció con viento 
frescachón del Pampero,que me permitía hacer todo el camino 
que podía el buque y continuó hasta los tres días que fué cal 


e GA ! Ss a 
s Mándose poco a poco rolandose al segundo cuadrante, pasando ra 


se 


pidáamente al primero, que ya me era contrario,o sea de proa re 
dondo;los tres primeros días fué bastante bien, pero desde que 
se fijó el viento'al N. ME, que duró muchos días,me atrasó 
mucho la travesla, Por otra parte,las lluvias y chubascos casi 
diarimanete que me impedían abrir las bodegas y poner mangue- 
ras para la ventilación de la carga que €ra ten necesario.in 
esto principié a notar que nuevamente se me presentaba un pe- 
ríodo de contrariedades.Despues de muchos días doblé el Cabo 
San Roque (Brasil);entonces como hay que navegar a Rumbo del 
cuarto cuadrante y los vientos son siempre del primero o segu 
do y siempre de popa,o seta favorables,así navegué hasta avis- 
tar la lsla Barbada (Inglesa), que me sirvió para la comproba 
ción de dos cronómetros que tenía a bordo,situadosen esta lg: 
la. Tiré rumbo a recalar a la Isla Tábaco (Inglesa).Al día si- 
guiente a Mediodía me situé por buena observación al paralelo 
jel faro de la lsla Tábaco y longitud cronométrica de 2 crono 
metéiros;el tiempo era bueno;la brisa galena del Este pemi- 
tía hacer al buque de 5 a 6 millas por hora y consideraba que 
sobre las 9 horas de la noche podía avistar el faro de la Igs- 
la a todo su alcance, porque el horizonte era claro,je ro conoc 
ciendo el mar en que navegaba por haberlo cruzado varias ve- 
ces en dirección a Puerto España que es a donde me dirigla,co 
mo sucede en algunas Ocasiones cuando ha llovido mucho se for 
man algunas corrientes desconocidas ya por MS antíguos naves 
gantes y por la s cartas de navegacion, pero jo las había ex” 


pt 


pre 


tra una latitud muy exacta, resultando por todas cuatro obser- 


vaciones que la corriente me había arrastrado de 19 a 20 mi- 
lias al Norte;por lo tanto,en vez de pasar entre la Isla Taba 
co y La Trinidad,pasaba entre Granaia, y Tábaco y sabiendo es- 
to,seguf navegando, pero con mucha precaución por germe muy ne 
cesario.Al día siguiente pude comprobar que,en efecto había 
pasado,por el Norte de la Isla Tábaco como ya suponíaja las 9 
de la mañana me situé por observación cronométrica y marca- 
ción a la Isla de Tábacocalculando que a €sta hora me faltaba 
recorrer unas 80 millas para llegar a la Boca de Dragos y la 
Isla de (hacachacares que con la brisa fresca que reinaba cal 
culé que podía, llegar a dicha Boca a las 8 horas de la noche 
conbamdoioon el viento y que el buque era muy velero, camina- 
ba mucho.lMe decidí a entrar de noche a causa de las contínuas 
lluvias que tuve durante la navegación que no pude airear la 
bodega;como la ma yor parte eran cebollas se principiaba a sen 
tir mal olor;pero en realidad, la descarga salió bastante bien 
ge vé que es un olor muy, fuerte y basta que haye alguna podríi 
da para sentirse, pero cada dia que pasaba hubiera sido peor 
con el gran calor que hacfa.EBsto fué mi decisión de entrar de 
nocke;si se hubisra tratado de cualquiera otra carga que no 
venia de medio día seguramente hubiera esperado al siguiente 
dla por la meñena.la entrada por la parte Norte de la Isla de 
Trinidad,es la única,la mayor y mas ancha,pero de noche tiene 
muchos inconvenientesgue en otros viajes ya los había esperi- 
mentado;primeramente en a quel tiempo en la Isla Chacachacares 
que hay que pasar muy cerca,no había ningun faro para situar- 
se solo conociendo muy bien la forma de la Isla;además hey mu 
cho fondo y acantilado, hasta pegarse en tierra y no se puede 
fondear con smclas y cadenas y la poca corriente que hay va 
hacia fuera;segundo,que despues de la puesta del 801, muchos 
días se queda calma,a no ser que haya brisas frescas;¡adenmás 
con la oscuridad de la noche se confunde con la costa de Vene 
zuela y parece'*que no hay paso y solo teniendo mucha práctica 
se puede intentar el paso de noche.Esto contando en ciertos 
días que se vé que reinan brisas frescas como aquel día;con 


e. 


"todo ello,por precaucion en caso de calma, preparé un anclote 
con un calabrote que tenía a bordo de 120 brazas para poder 
fondear antes de llegar el buque sobre la costa.Gracias a Dias 
no tuve necesidad de hacer uso,porque el viento me aydó a las 
7 horas de la tarde,se hizo ya casi de noche;solo se aperci- 
bía la negrosidad de la tierra y la forma de la Isla Chaca- 
chatares que yo no dejaba de vista ni un momento, porque se te 
nía que pasar muy cerca de ella,que es la que foma el Canal 
de Boca de Dragos con la Costa de Venezuela.Me faltaba toda- 
vía una hora para llegar allfÍ,pero en este caso como es de 
mucho sufrimiento,una hora se hace larguísima contando con la 
responsabilidad del que dirije..Por otra parte, desde tan lejos 
parece que no. hay paso y mi hermano que era el Piloto del bug 
y no conocía aquella tierra, ,me decia:Si estaba seguro, por que 
él le parecía que no había paso y es que se confunde en aquela 
distancia con la costa.de Venezuela. Yo le dije:sConozco la £s- 
la de Chacachamares tanto como si fuese la entrada de casa.d 
las 7*30 horas solo ,emfaltaba media hora para llegar a la Bo 
ca. A esta hora empezó a descubrirse el Canal de entrada por 
momentos (Boca. de Drago),la brisa continuaba muy fresca;a las 
8 horas estaba de través con la Isla de .Chacachacares,o sea 
en medio del Canal,siguiendo hacia dentro del Golfo de Paria 
en dirección que por las cartas marinas marcaban donde el fon 
o perdía mas rapidemente.A 8*30 horas principié a sondar.Al 
cabo de cinco minutos toqué fondo en 16 brazas.lih esto, ya me 
ví salvado porque ya "podía fondear con ancla. in esto el vien=- 
to había ¡aflojado mucho y calmaba por momentos.A las 8*45 ho- 
ras toqué 14 brazas.Al cabo de .unos diez minutos el viento se 
quedó completamente calma;el buque ya andaba muy poco hasta 
perder totalmente la marcha;a las 9 horas,el escandgllo me mar 
caba 13 brazas y el bugue por la poca marea que había mas bien 


“iba atrás,o sea hacia fuera, in esto,mandé fondear el ancla con 


dos grilletes de cadena, o sean 30 brazas.Como las velas con h 
¿alma estaban pegadas a los palos mandé cargar el trinquete, 
mayor redonda y sobres y juanetes. quedándome solo con el vela 
cho y gabia alta y baja en espera de viento.Así estuve con cal 
ma hasta las cuatro horas de la madrugada en que principió a 
entablarse un poco de viento de fuera,o sea del Norte,que mas 


bien era raro en aquella hora.in esto mandé levar el ancla y 


cazar todo el aparejo pemitiéndome navegar a rumbo en diree- 
ción al puerto de mi destino.Como el iento refrescó,a nedida 
que venía el día,lo que:a las 7 hores de la mañana Cf fondo 
en Puerto spaña,a no ser así me hubiera costado bordear todo 
el día con la brisa que acostumbra a ser del E, que es de ppoa 
redondo. Fondeado ya,a 8 horas vino la Sanidad,quedando el bu- 
que en libre plática:a continuación vino la Aduana precintan- 
do Log víveres como son:stabaco, vinos, licores y algún otro;a 
las 8*30 horas listos de esta faena, bajé a tierra a ver al 
consignatario que era una casa inglesa que hacía tiempo cono» 
cla: :a1 Morente ¿Para manifestarle la carga que conducía el bu- 
que para liquidarla en aquella plaza si la oferta me convenfa 
a las 9 horas llamó a los comerciantes de ví eres que casi to 
dos eran portugueses; al poco rato se presentaron en la ofici- 
na y con un Peque ¡o bloque que llevaban hicieron las ofertas; 
conco de ellos ofrecían medio chelín mas 0 menos para comprar 
todo el E. ere de c=bollas y ajos;en cambio hubo un tal 
Menendez e ofreció por la mitad mas de un chelfn- que los 0 
tros, y en esto cerré el trato de venta de la mitad. Durante el 
día me dediqué por cable a consultar los mercados de Puerto 
Rico y Cuba:todas las ofertas fueron uy bajas,en particular 
las de Cuba debido a la,mala situación que atraves aba, que ya 
todos los comerciantes habían retirado las órdenes de combi= 
nación con los buques;esto fué la causa que me obligó a hacer 
este viaje para probar si podía salvar la mala situación en 


Pe 
279 108 “econtrabamos muckos buques que nos dedicábemos a aquel 
rafico. 


AS ae en qe carre el a ano La deg- 
el país por el oran py objeto era ORFESr ua lancha 
hasta las 12 horas de la node vara descargarla el día si- 
guiente;esto con permiso de la Aduana hasta que lla hora «Al 
amanecer del siguiente día con el sol salido ¿Me sorprendid ver 
un buque que entraba vor la Boca de Dragos:serí Len las 7 horas 
de la mañana y el sol le daba de lleno al velámen;en seguida 
me pareció por su planta que era español, que a pegar de la 
gran distancia que estaban los buques de nuestro pabellón el 
que tiene” práctica se conocen aunque estén lejos.De momento 
yo calculéd que del Río de la Plata era imposible venir,que 
tenia que ser en todo caso algun buque con procedencia de Ca 
narias y que no “podía traer ae cosa que cebollag;en esto 
le dije a mi hermano que $e fuese con la lancha a tierra para 
descargarla y tomar el peso,que yo me quedaba en ex pe ctativa 
vara cerciorarme de si el buque: ¡AA español; como la. brisa era 
bonancible del BEste,que tenía que bordejenr mucho y se acerca 
ba poco y en aquella marcha necesitaba todo el día para lle- 
gar a Puerto,con lo poco que se acercaba que solo se le veía 
el velamen, pues todavía no se le veía“el casco, ya que con el 


sol-con mas claridad no me quedó ninguna duda de que era espa 


ñol.ín esto,antes de las 9 horas de la mañana,me fui a tierra 
a ver al consig gnatario pera explicarle lo que había pensado 2a 
quella, noche,esto sin”"decirle ni una palabra del. buque que ha 
bía visto que entraba.Que' había pensado llamar al Señor tenen 
áez y ofrecerle la otra mitad aunque fuese rebajando un poco 
el precio del total,sea por la.buena celidad y clase fina y 
mucho aguante que.mediante una rebaja de medio chelín por to- 
do,cerramos el negocio con esta VeFSaFE rebaja, que me día por 
satisfecho,porgue en aquel país tienen un convenio ¿que cuando 


a un comerciante se le. vende parte de una mercancía.no se 
pa recurrir a otro comerciante. sino que el buque tiene que 


salir para ótro puerto. Cerrado ya el negocio volví a bordo pa 
ra ver si se habia acercado el buque que me había ocasionado 
aquella decisión;a medida que se acercaba mas seguro estaba d 
de que no me había equivocado desde el primer momento;degspues 
de la una hora de la tarde izó bandera y efectivamente era eg 
pañol. Por fin,a las cinco horas de la tarde, fondeó muy cerca 
de a bordo:tan pronto tuvo libre plática lo primero que hizo 
el Capitán fué visitame a bordo para que le pusiera mas O me 
nos el corriente de la plaza y me dijo que cuando vió Un buque 
catalán y las cáscaras de cebollas sobre el már ya vió antes 
de fondear que se trataba tambien de cebollas, 

Al siguiente día el encontrarme con el Señor Menendez,me 
aijo que cuando le vendí el resto del cargamento que yo ya ha 
bía visto el bugue "porque VY van muy le jog" pero me defend 
diciéndole “que habíamos cerrado el negocio a las 9 horas de 
la mañana y que este buque no llegó hasta las 5 de la tarde, 

y que por lo tanto a aquella hora no le podía haber visto.El 
capo €s que €ste buque trae tambien cargamento de cebollas de 
clase muy inferior a la suya y se paga mucho menos y ahora me 
veo obligado a comprar este cargamento,de lo ea Po los de 
más comerciantes me harían la competencia y me estropearían 
el negocio; efectivamente, tambien compró el cargamento. 

Lo último en liquidar fué los 500 oa de tasajo, 
porgue no corría prisa, pues siempre csta rendido al precio 
que “e Ago en plaza. Había | un solo ció ador gue se dedi- 
caba a este artículo,pero no podía dedicarse a ningun otro mes 
ni nadie mas podía meterse en él;era un antíguo Capitán de la 
Marina mercante y de Masnou, que tambien se nía áedicado al . 
tráfico del tasajo varios años. . 

Bn Puerto España' nunca hubo ningun flete aparente para 
Bspaña o mejor dáicho,casi para ninguna Parte .Los buques siemw 
pre habían Salido en lastre para cualquier destino que fuese, 
Descargado ya el buque, cono tenía que cobrar en libras y en 


aquel tiempo estaban a 30 pesetas por libra,que ningun negocio 
produce mas, principié a lastrar el buque para salir para spa 
-Mfa;¡una vez pagados los gastos ¿el Puerto,el sobrante en libras 
lo remití a mi femilia, saliendo para Barcelona,pero antes tu= 
ve que ir al lazareto de Mahón a cumplir ocho días de cuaren- 
tena, pues en aquel tiempo había una Real Orden de que los bu= 
ques procedentes de América salidos desde el 1% de mayo,al lle 
gar a la Península venían obligados a hacer 8 días de cuarens* 
tena en un leazareto,que ya hay tiempo que esta ley no existe. 

A los 40 días de viaje, relativamente corto,llegué al La» 
zareto de Mahón;cumplida la cuarentena, salí pará Barcelona, 
donde llegué sin novedad el 3 de agosto de 1896, 

Como la navegación en buque de vela en la forma en que 
lo hacíamos nosotros cada día se hacía mas difícil por la 
gran competencia del vapor,creí mas conveniente poner el bu- 
que en venta, por temor de que continuando con el buque podría 
arruinarme yo y toda la familia, Al cabo de cierto tiempo,se” 
presentó un comprador mallorquín que se a uedó con el buque . 

En esto dí fín a mi navegación en buque de vela, qa 
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NAVEGACIÓN A VAPOR EFECTUADA POR EL 
CAPITÁN DE LA MARINA MERCANTE ESPAÑOLA 
ISIDRO ISERN FABREGAS 


Capitán D, Isidro. 


ISERI FABRICAS, Isidro, (De 2'an Masquet) (Llop) 


Ilustre e intoligente marino del Masnou,descendía por 
parto de su madre, Teresa FABREGAS ALSINA,de "C'an lfas- 
quet" y por parte de su padre, Isidro Isern 1 Naristany, 
de “s an Llop",refía de intrépidos marinos, 

A los 11 años embarcá de simple "page" en la polacra- 
goleta "CARIÑOSA",que mandaba como capitán su padre 181- 
DRO y como píloto su tío PEDRO ver fichas) 

Terminada la carrera, embarcó de piloto en la polacra-g0' 
leta "MARINA",al lado de su padre que era el capitán, 
siendo abordada dicha nave por el vapor argentino "SAN- 
MARTIN" cerca de la isla de Hartín García, o 

Adquirida la "CARIÑOSA" por Su familia en 1887,1a Co- . 
a hasta 1895,año en que dejó de navegar en barcos de' 
vela, : 
B En 1897 empieza a navegar en naves de vapor con el 

JUAN FORGAS" de 39,22 y ler oficial;¡de oficial primero 
con el "GABRIEL GALLART" y después de capitán interino 
en el "BRASILEÑO" y ya de efectivo en el "ARGENTINO", 


(al dorso) 


Yendo de capitán en esta nave de 5000 toneladas,hizo la 
carrera de Buenos Ayres en 1907 y después la de Cuba, Puer 
to Rico y Nueva Orleans (Estados Unidos) hasta 1910, En 
1909 hizo dos viajes a Melilla transportando tropas, caba- 
llos y material bélico, También coadyudó a la repatriación 
de soldados durante la guerra de Cuba, 

Antes de retirarse difinitivamente de las cosas del mar, 
actuó de Inspector de una llamada Conferencia de París, un 
'trust' de 12 Compañías Navieras nacionales y extranjeras. 

Todavía desempeíó durante largos años como Jefe de carge 
y descarga, esta misión en la Compañía Trasatlántica, 

Dejó escritas unas memorias que no hemos podido ver has. 
ta el momento,pero que el historiador local de Vilasar de 
Mar,D,Luis Guardiola comentó en "Serra d'0r" n%.....ooo»». 

Sus amigos y conocidos le llamaban "Maceu" por Su tez 
morena como el negro revolucionario cubano de este nombre, 

En el albun de fotografías del arehivo del Museo se guar 
da su fotografía, 


Nació en Manou en la Navidad de 1862, 
Murió en la misma villa en 109 de enero de 1953, 
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a nm navegación. en buques de Vela, mi intención 
at: navegando pero con buques de Vapor, Busqué una 
nendación que acreditase” mi persona; como contaba con un buen 
historial de navegación en buques de Vela, siempre tenfenos pre- 


_ferencia. Solícit8 embarque a la Compañía de Vapores Transatlén- 
ticos de "F.Prats y Cía.*, de Barcelona, que más tarde cambió 


la razón social por "A.Folch y 2”. y últimamente por "S.A.de 
Navegación Transatlántica, * 

Teniendo ya la recomendación, presenté el Historial a la 
Compañía entregániolo al'Inspector. Después de leerlo, entró a 
consultarlo con el Sr.Prats; al poco rato salió diciéndome que, 
de momento, no podía decirme nada de fijo, Haba que tenían en el 
puerto un Vapor descargando, que podría ser que hubiese una va- 
cante de Oficial, que en todo caso ya me avisarían. Al cabo de 
cinco días, recibí un volante que me presentase a la Gerencia;una 
vez allí, me entregaron un volante en el que daban oráen al Capí- 
tán del Vapor "Juan Forgas", D. Gregorio Nacher, que me admitiera 
como tercer Oficial, que era el designado por la Gerencia para 
ocupar aquella plaza. 

Como se ve, ros que principiar la carrera de nuevo, pe- 
ro poco a poco fuí ascendiendo en este mismo Vapor hasta llegar 
a primer Oficial. | | 

Pas MA. primer Vapor que embarqué de 3er.Oficial fué el Vapor 
“Juan Forges", perteneciente a la razón social "F.Prats y Cía.”, 


de Barcelona, de 5.000 toneladas de carga habilitado para pasa- 


jeros; al cabo de pocos años cambió la razón social por “A.Folch 
y Cía." y últimamente por "S.A. de Navegación Transatléntica. Du- 
ró hasta Junio de 1910 que se declaró en quiebra después de unos 


P : , ys YO 
25 años de su fundación; últimamente tenían los siguientes Vapo-= - 
ross . pe 5. o 
: El más pequeño el "Puerto Rico", "Miguel Gallart", *Juan 
Forgas", “Berenguer el Grande", “Argentino”, "3086 Gallart*" y. | 
"Brasileño". | 
| Como digo antes, embarqué de 3er.Ofícial en el "Juan For=- 
gas" a últimos del mes de Agosto de 1897; el Capitán D. Gregorio 
Nacher era un señor de más o menos de mí ededz desde el primer mo- 
mento me pareció ser una persona e formal y úe carécter marinero 
como resultó ser. El ler.Oficial era de bastante más edad y de mu- 
cha presunción; desde el primer día ya no me gustó y tratándolo 
peorz y por la parte marinera no valía gran cosa, además era my 
míedoso;z el 22 Oficial era el más joven, era de Canerias, de carác- 
| ter bastante pasable y no era mel oficial y resultaba ser un buen 
compañero. 
El 10 de Septiembre de 1897 salimos de Barcelona para San 
Juan de Puerto Rico, Nayaguez , Ponce, Santiago de Cuba, Cienfue- 
ERP Habana y Nueva-Orleans (E.U.) . En este puerto cargamos Duelas 
y Balas de Algodón para Barcelona y una partida de Algodón para Gé- 
nova, enliendo de este puerto a últimos de Noviembre de 1897 primer 
Puerto Barcelona. | 
Como para regresar a cualquier puerto de Europa hay preci- 
samente que dar la vuelta por toda la costa de la Floriás para ir 
a desembocar por el Nuevo Canal de Bahama hay que dar mucha vuelta, 
pues no hey otro camino més corto, | | 
Al siguiente día de haber salido de Nueva-Orleans, al ir 
en busca del Faro de Longeheread extremo Occidental Islas Tortugas 
de los arrecifes de toda la costa de Florida teniendo buena situa= 


«3 
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ción por observación, se cerró el tiempo en agua y viento del ler. 
Cuedrante no pudimos ver la luz para podernos situar mejor, tan ne- 
cesaria que nos era, pues navegábamos con Rumbo S 252 Este y reba- 
- sado este extremo teníamos que ir poniendo poco a poco la proa al 
Este, o sea a los 90 grados; como no se veía nada tuvimos que na- 
vesar toda aquella noche con mucha precaución más alejados de los 
arrecifes por la gran oscuridad. Amaneció cerrado en la misma forma, 
e las 8 horas de la mañana entré de suardia; desde aquel momento 
me puse al lado del Capitán con el fin de ayudarle a mírar sí se 
veía alguna Torre Faro o algún Beacon que en aquella costa hay mu- 
chos que sirven para indicar si uno se acerca a los veríles de los 
Arrecifes; como durante la noche por precaución navegábanos unos 
20 grados más afuera del Rumbo de Costa, de acueráo con el Capitán 
acordamos inclinar el Rumbo hacia la costa en los momentos que 
_la cerrazón no era tm compacta y dejaba horizonte de más de una 
milla porque nos convenía avistar algo durante el día y serían las 
10,45 h. se vió un Beacon, se lo hice observar al Capitén en la 
| dirección que se veía, de momento no lo vió, pero no tardó en ver= 
lo; a 11 horas se vió que el agua alrededor del fencon era de color 
verdoso que nos indicaba que era el veril del arrecife; en esto, 
nos pusimos a navegar 30 grados hacia fuera del Rumbo de Costaz 
a las 12 horas me relevó el 2% Oficial que ya hacía más de media 
hora que estaba en el puente de guardia y el ler.Oficíal que subía 
y bajaba a ratos, que en estos casos de navegación de cuidado to- 
dos vigilan que nunca es por demás; al entregar la guardia al 22 
Oficial nos considerábamos haber pasado la Torre Faro de Alligator 
_ y navegábemos en busca de la Torre Faro de Carhisfort, pero a me= 
dida que avanzébamos la nevegación se hacía más delicada por tener 
que ir inclinando el Rumbo més hacia el Norte; a las 3 de la tanr- 
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de nos considerábamos en Carhisfort;¿ el tiempo continuaba cerrado 
en la misma forma; a las 4 horas de la tarde entró de guarúla el 
ter»Ofícial que era el más miedoso de todos, que en vez de darle 
ánimo a uno, més bien lo asustaba; a las 5 de la tarde como el 
: tiempo seguía cerrado y se acercaba la noche, reunidos con el Cam 
pitén en el cuarto de derrota nos situamos por la estima que lle- 
vábamos por las míllas que marcaba la corredera, más las que apre- 
ciamos que nos había podido ayudar le corriente que aumenta el 
camino del buque y nos situamos en la carta en un punto de partida 
20 millas más avante y 20 más atrás, para el caso de llevar error; 
de estos dos puntos tiramos los Rumbos que nos pareció más conve- 
nientes y más libres de peligro hasta las 8 horas de la noche que 
considerábamos que ya estaríamos en medio del Canalz al cabo de | 
une hora de navegación con Rumbo al Norte ya se podía continuar 
navegando con algo més de tranquilidad porque es la dirección del 
Canal que ya se desemboca en el Océano Atlánticos 
En esta navegación como se observa aun no siendo Néutico 
si se fija anteriormente desde el paso de las Islas Tortugas que 
ya no vimos el faro por la cerrazón, navegábamos a Rumbo del 22 
Cuadrante Sur 25 grados E (S 25 E) poco a poco tuvimos que ir 
enmendéndolo hasta poner la proa al Este que es la dirección pri- 
mera que siguen los Arrecifes de la Costa de la Florida, pero des- 
pués de rebasado cayo Sombrero la costa se va inclinando hacia el 
primer cuadrante N.E. en dirección a las Torres Faros de Alliga- 
tor y Carhisfort que hay 60 millas; desde este punto va recurvando 
la costa al NeNeEs por espacio de 25 millas hasta Piedras de Fowey; 
de este punto sigue recurvando el N 10% E por espacio de 40 millas 
hasta Heliesboro que ya sigue al Norte, o sea la dirección del. 
Canal de Bahama hasta su desemboco al Océano Atléntico. Así es 


la y ver or mada, yu pues esto sólo se puedo hacer. 9 intentar o contando A 
con un Capitán de a bordo del Vapor "Juan Forges", De Gregorio 


-Nacher, muy inteligente, buen marino y de coraj 8 pero sabiendo 
lo que hacía por mi parte le ayudé bastante y algo el 2%, quizá 
sin esta ayuda uno no se atreve a tantos No se vayan a creer 

Él que el Canal de Bahana sea una engustura muy. estrecha, en este | 
caso sería más que arriesgado y de difícil acertarlo. El canal. 
timo. de anchura un promedio de 30. míllas a 3y promediéndolo- 
hay más de 15 mílias por cada laño, que es una distancia pruden= 
te; asimismo es erriesgado en las circunstancias. que nevegábamos 
cerrado y sin ver nada; del ter. Oficial no hablo, porque 61 des= 
de el día anterior ya hubiera puesto el buque a poca “marcha has- 
ta que hubiera aclarado el tiempo de miedo que tenía, pero que 
no había por menos, esto también depende del temperamento de 


cada uno; s a las 6 horas de la tarde nos considerébamos en Pie- 


dras de Fowey; desde este punto la navegación se hacía de más .cui- 


dado por tener que ir inclinando «el Rumbo hacia al Norte hasta 
Heliesboro que ya sigue Norte derecho por espacio de 40 millas; 
a las 10 horas noche ya nos considerábamos haberlo pasado nave- 
gando con Rumbo al Norte que es el que sigue el Canal y se puede 
de navegando sin cuidado, sólo mucha vigilancia por la gran ce 
 rrazón por no tropezar" con alsún vapor que navegase en dirección 
contrariaz a las 2 de la madrugada nos consideríbamos estar con 
la Torre Faro del Estero Júpiter que es el último del Canal, pe= 
i ro sín verlo y id navegar hasta el áfa siguiente por la.» 


| Comprendo « que”: “para el que no es Téntico esta larga expli- 
1] cación de la Costa de la Florida y Canal de Bahema se le ha de 


'- hacer pesada, pero no podía prescindir de hacerlo constar, 


Desembocados en el Océano Atléntico seguimos nuestro lata 
primer Puerto Barcelona y de aquí, terminada la descarga, salimos 
para Génova. ] 
| | | Ahora me separaré un poco de esta navegación para explicar 
| | año sobre la corriente del Canal de Bahena; esta corriente va 
- siguiendo bordeando la costa de los Estaños Unidos hesta el Banco 
de Terranova que recurva hacia Europa, pero perdiendo en Velocidad 
en dirección a Inglaterra pasando: :por el Norte de Noruega hasta el 
Norte de Rusia; esta corriente es de una temperatura más templada, 
O sea más caliente comparada con la del Atlántico, por esto el | 
Puerto de Mursmench en Rusia de invierno no se hiela nunca, esto 
que está en una Latitud muy alta, 

Al Oeste de la Isla de Santa Marte, que es la més al Sur. 
.. [del Grupo Azores) en Longitud sobre 21 grados Oeste y Latitud. 
entre 20 y 23 grados Nortey o sea hasta el Trópico de Caricer se 
E forma. una contra corriente hacia el Oeste de muy poca velocidad 
que en la navegación casi pasa desapercibida y va a perúerse en 
los canales de las Islas de Bahama, entre esta corriente y la del 
Golfo que se dirige a Europa que pasa mucho més el Norte queda una 
gran extensión de har encerrada o sea encharcada y se forma una 
especie de hierba. de color como de ocre, con unos pequeños racimos 


con granos parecidos a los de uva pequeños y cuando reinen perto- 


A 
E és 


100 Telas de Bohama al Coéano Afléntico; esta hera va desapes 
De “ciendo cerca de las Islas AzOreS. Cuando soplan vientos frescos 


ge va desmontonando formando híleras en dirección del viento y 
cuento més sopla més fina es la hilera hasta llegar a ser de un 
“solo racimos Se puede dar el caso que los viajeros hayan etrave- 
' sado el Mar de Sergaso sin darse cuenta o mejor dicho sin verlo, 
a porque cuando reinan vientos frescos está esparremeda. en hileras. 
Como he: dicho antes y le pasa desapercibido porque nadie. Be lo ex- 
plica y Seguramente el lector tampoco ha leído nunos nada sobre 
este particular como yo má.smo Tampoco, pues se ve que nadio se ha 
- Ocupado y en todo caso ha de ser de muy antíguemente, pues no de- 
ja de ser muy curioso saberlo, porque hay pocos que lo Sepan. 
Ahora. seguirá la navegación que anteriormente explico en 
dirección al puerto de nuestro destíno Barcelona, en donde llega- 


e mos el 12 de Enero de 1898 de regreso de Génova, amarrando a la 


boya de la andana grande destinada a los Vapores de gran tonelaje, 
después seguía la otra endana de buques de menos tonelajes los. ve- 
leros se amarraban. más adentro también en andanas con sus propias 
anclas y cadenas de proa y popa, pues. en aquel tienpo no atracaba 
ningún buques 

En este día 12 de Enero de 1898 a las 8,30 h.ede la mañana 
se levantó una borrásca de viento fuerte del Este (Levante) con 
chubescos de grandes eguaceros con uy mal cariz, roforzaños las 
emárras en previsión de mal tiempo, despueá de mediodía arreció 
más el viento continuando los chubascos, durante la tarde empeoró 


(8 
el tiempo, el Capitén como no tenía la familia en Barcelona dor- 


mía e bordo, pero viendo el mal aspecto que presentaba aquella 
noche,antes de las 4 horas de la tarde vino con el botero de 
servicio, pero no podía ir avante con el remolino de viento que 
se formaba con otro vapor que teníamos al lado y con los que es- 
tábamos de suardia, desde el Castillo le echamos un cabo y le 
arrastramos el bote hasta una escalera de mano, así pudo subir a 
bordo. Aquella noche fué tremenda con grandes aguaceros y viento 
duro del Este, repartiéndonos en guardias los que estábamos a bor- 
do en previsión de sí pasase algo. Amaneció el día 2 de Enero 
cerrado en agua y viento duro continuando todo el día y noche en 
la misma forma. Comc el Besós no puáo contener la gran cantidad 
de azua que bajaba desbordó por la perte de Barcelona llevándose 
la vía férrea inundando todo aquel Campo llano con gran extensión 
que si hoy volviese a pasar no sé cómo se salvaría toda la gente 
que hoy hay en aquellos chalets. 

Amaneció el día 3 de Enero de 1898, a las 7 de la mañana 
con un contraste de viento del 3ers.cuadrante (Sudoeste) cesó mom=- 
pletamente de llover aclarándose el cielo, pasadas las primeras 
rachas de viento fué mejorando el tiempo rápidamente quedándose 
el viento muy moderado y buen tiempo. En esta misma mañana acu- 
dió mucho personal con botes dedicándose primeramente a salvar 
los guardias de Consumos que habían quedado aislados en su case- 
ta y lo demás que encontraban. 

| Como el 22 Oficial me había relevado de la guardia que 
estuve estos tres días, después de almorzar a mediodía me fuí a 
tierra en dirección a la Estación de Francia con el objeto de ir- 
me a cesajz al lileger a le Estación en la puerta de entrada úni- 


ca que había en aquel tiempo estaba cerrada con un letrero que 


(9 
'deotas “Quedan interrumpidas todas las líneas". Como ya estaba 
“cansado de estar a bordo, me fuí a hospedarme en la Fonda Nueva 
| _del Universo. que había. en la calle de la Boquería; f£quel día tan- 
| de y noche lo dediqué al Tentro; al día siguiente a mediodía vol= 
a, a la Estación, había un letrero que decías "A las 5 de la tar= 
“de salárá un tren por el ldtoral hasta Mataró que hará todas las 
b escalas”, Así pude ir a casa aquella terde; a1 díá siguiente ya 
á se había normalizado also el servício de trenes y por la tarde vol- 


Lay z pea: AA 


- ví a bordo. A los pocos días principiamos la carga. del buque; el 
día 20 de Enero de 1898 salimos para Puerto Rico, Isla de Cuba y 
E.U. Nueva-Orleans. En este puertó cargamos Duelas, Balas de Algo- 

.dón para Barcelona y cerca de 2.000 para Génovaj durante la estan- 
cia en este puerto desembarcó el 22 Oficial; en los últimos días 
del mes de Marzo salimos para Barcelona en donde llegamos el día 15 
de Abril de 1898, día en que se había declarado la Guerra de los 

| Estados Unidos contra Españaz descargamos rápidamente la carga de 
este puerto; a los 4 días salimos para Génova descargando también 
rápidamente en aquel puerto regresando a Barcelona el día 2 de Ma- 
yo de 1898, queúando definitivamente amerrado el buque a causa de 
la guerra desembarcando toda la tripulación excepto el Capitán y 
cinco hombres de la dotación para vigilencia, conservación y limo 
pieza del buque. Tan pronto se terminó la guerra se arregló el bu- 
que para el servicio que más convíniese. En Agosto de 1898 volvf 
a embarcar de 3er.Oficial en el Vapor "Juan Forges", el Capitán 

€el mismo De.Gregorio Nacher, el ler.Oficial también aquel tan moles- 
toso y miedoso y embarcaron un 2% Oficial de otro vapor de la Com- 

. pañfa, era víscaino, desde el primer áfa ya me pereció que fuese 


| E . £ran cosa y no me equivoqué, resultó ser uno de aquellos que no 


: ; résuelven nada. Si usted quiere. Si a usted le parece, esto equi- 


(to. 
vale ano decir nadaz lo que necesita el Capitán de un buque es 

| que le den su opinión para poder. resolver» Como se tenían que repa- 

_ triar los tropas de Cuba autorizada por el Gobierno era la Cla,Tran- 
satléntica, pero como no disponía de suficientes buques alquiló va- 
rios de diferentes Empresas; el “Juan Forgas” en el que yo estaba 
embarcado fué alquilado por $10,000, pero la Empresa tenía que pagar 

| la nómina úe la tripulación que inpartaba unos $1.0005 así es que 
les quedaba $9.000 limpios¿todos los demás gastos desde aquel momentc 
corrían a cargo de la Compañía Transatléntica, Todo lo perteneciente 
al "Juan Forgas", como sea el servicio de Cocinas y Cámaras, se em- 
paquetó y guardó hasta terminar el contrato. En este mismo día la 

Cía. Transatléntica se hizo cargo del buque y en representación pusie- 
ron el ler.Oficial D.José Jover Girbau de nuestro pueblo, dos Co0ci- 
neros, dos ayudantes, dos marmitones y siete camareros, habilitarido 
el buque de todo el servicio de Cámaras y Cocinas, empezando en se- 
guida la CarER del buque consistente todo en víveres, cajas de galle- 

+taes y tocino, muchos miles de sacos de arros, ESTLAISOS, alubias y 
lentejas hasta completar como medía carga del buque,todo destinado 
a San Juan de Puerto Rico, porque decían que allí se morían por fal- 
ta de víveres. El 26 de Agosto de 1898 salimos para Cádiz para com- 
pletar la carga del buque, consistente también en víveres; desde el 

momento que llegamos vino el Capitán Inspector de la Cía.Transatlén- 
tica dando oráen de trabajar día y noche sih parar hasta terminarle 


+ para acudir en auxilio de San Juan de Puerto Rico lo más pronto po- 


sible porque se morían de hambre; al síguiente día a última hora de 

la tarde tan pronto terminemos la carga sin dar tiempo a cerrar las 

escotíllas nos hicieron salir en seguida y a toúa prisa, dando arden 
de llegar lo más pronto posible a San Juan de Puerto Rico; a los 10 

días llegamos a aquel Puerto. El primero gee se presenté fué el 
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- Comisario de guerra y Atjo: Capitán no tenía noticia de que este tu- 
que viniese a este puerto y el Capitán de-a bordo le contestós Pues 
traigo el buque cargado de víveres y nos echaron más que a toda pri- 
ss para acudir en auxilio de Viesspor falta de víveres y el Comisario 
contestó: De lo que trae Usted no necesito nada, pues yo estoy -11= 
quídando las existencias que tengo a toda prisa, así es que tendrá 
que salir para la Habana; entonces se le pidió carbón y aguez a úl- 
tima hora de la tarde provistos ya de carbón y agua salimos, cuando 
estuvimos fuera del Puerto era ya de noche, estando en el puente de 
guardía con el Capitán y el Oficial representante de la Cía. Transat- 
léntica observamos que habiendo puesto el telégrafo de la néquina 

a toda marcha, el buque andaba muy poco, presenténdose en aquel mo- 
mento al puente el tere Maquinista, diciendo que le habían embarcado 
un carbón que no levantaba presión por más que se cargasen los hor- 
nos y que no tenía suficiente para llesar e la Habana y estando re- 
unidos en junta con el Capitán y el Oficial representante de la Cía. 
Transetléntica acordando regresar al Puerto al día siguiente; al ane- 
necer entramos nuevanente al Puerto, tan pronto dímos fondo vino el 
Comisario de guerra preguntando: qué le pasa Capitén, contestániole 
que le habían embarcado un carbón que no levantaba presión, que se 
gastaba y salía a llemarada por la chimenea, entonces preguntó a los 
que iban con él de qué pila le dieron señaléniola desde a bordo y 
dijos es claro, hay que derle de la pila que les indicaró; a las dor 
de la tarde provistos de buen carbón salinos para Habana 5 el llegar 
a este puerto tembién el primero que vino fué el Comisario de gue- 
rra y el Capitén le dijo que traía el buque cargado de víveres con 
destino a San Juan de Puerto Rico. Como el Comisario dijo que no le 
hetan falta nos despachó para este puerto, pues yo tomaré más o me- 
nos la mitad de las diferentes clases y el resto será para Cienfue- 
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- 808 que a111 les hace más falta; a los cinco días salimos para 

pe el mencionado Puerto donde llegamos a los dos días en la embocadura 
de los caños que así lo llaman en donde embarcamos el práctico; a 
ES 108 diez minutos doblemos Punta P16 que hay un letrero my grande 
| 2 que lo dice y hey una vuelta my rápida y angosta que alguna vez 

z ha varado algún Vapor; al cabo de un cuarto de hora estábamos en 

la desembocadura de los caños y entramos en la Bahía de Cienfuegos 

_que es muy grande fondeando cerca del Muelle Real, descargando todo 
el resto de los víveres, principiando a cargar material de guerra 
de diferentes clases, muchos miles de cajas de cartuchos, granadas 
sin espoleta, fardos de carabinas, cajas de Mausers y material de 
Otras clases hasta llenar las bodegas bajas preparando los sollado s 
para el embarque de tropas; cuando les bodegas estuvieron llenas 
al otro día principiamos el embarque de tropa. Del Hospital de 
Sagua la Grande cerca de 500 y del Hospital de Cienfuegos más de 
500; en total unos 1.000, más o menos todos estaban enfermos ataca- 
dos de disentería; con el afán de embarcarse todos decían que se en- 
contraban bien, pero fuimos separando los que nos parecía más deli- 
cados; además embarcaron siete sanitarios y seís monjas para cuidar- 
los; hubo algunos ten enfermos que fallecieron en el Muelle antes 
de embarcar; ea las cuatro y media de la tarde salimos con destino 
a Valencia; el tiempo estaba algo ciclónico; al siguiente día a úl- 
tima hora de la tarde estábamos en Cabo Cruz y seguimos costeando 
la costaz al otro día estando costeando la costa de Santiago de Cu- 
ba, subió el Capitén al puente en el momento en que yo estaba de 
guardia y le hice observar que a causa de la gran refracción se 
veía clara la Isla Jamaica que por la gran distancia en que está- 
bamos no se podía ver, y quedamos de acuerdo que era causa de un 


_ ante-ciclón, navegando en demanda de Punta Maysi, extremo oriental 
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de la Isla de Cuba; durante la noche cruzamos con el Faro de dicha 
: punta siguiendo en demanda del Canal de la Isla Inagua pare des» 

E embocar al Océano Atléntico; al siguiente día a las 5 horas dé la 
; tarde estábamos en dicho canal y entramos en el Atlántico; antes 
del anochecer se entabló viento del Este que fué refrescando a me- 

dida que se acercaba la noche; el exalta estaba claro, pero los 

horizontes muy calimosos; el sol se fué e la puesta hasta perderse 
en el horizonte, pero muy rojizo que parecía fuego; a las 8 horas 
de la noche entré de guerdia hasta las 12 horas que me relevó el 

22 Oficial; entes de terminar mí ¿naráia, serían cerca de las 11 

horas, subió al puente el Capitán, que era la hora que acostumbraba 

a acostarse y me dijo: Isiáro, que siempre me Jlemaba así, pregun- 

téndome qué me parecía el tiempo; le contesté que no me gustaba' 

mucho porque el viento ya era frescachón y no creo que sea brisote 

y que por la parte del 22 cuadrante el horizonte está muy oscuro 

y era en mala. dirección, por lo que habíamos observado desde la 

salida de Cienfuegos y estuvimos de acuerdo en que se nos acercaba 

ciclón y que el Barómetro principiaba a bajar rápidamente, prepa- 
rándonos para pasarlo; se cerraron los cuarteles de las escotillas 
herméticamente con sus barras de hierro dejando únicamente abier- 
tas las puertas de los tambuchos para ventilación de los sollados 
dónde estaban alojados los soliados; después de meáia noche empeo- 
rando el tiempo por haber aumentado la fuerza del viento engrosan- 

- do los mares, oscureciéndose el cielo;como el viento se aguentaba 

del Este, o sea la mísme dirección que entró, nos demostraba que 

estábamos en el semicírculo peligroso en la trayectoria del ciclón. 

Amaneció con viento duro y muy mal cariz y mares gruesas y encres- 

paúas aguantándonos mura a las mares con la máquina que podíamos; 

a las 7 horas de le mañana como el viento seguía de la mísma direc- 
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ción nos demostraba que el vértice del ciclón se nos venía encira, 
acordamos der la vuelta hacía el Oeste para escapar de aguella ma- 
la situsción, pero cuando el buque estuvo atravesado. al viento y 
“a les gruesas mares no quiso obedecer al timón dominado por aque- 
Alas fuerzas, áqnde bruscos y violentos movimientos de balance, 
ante el temor de exponernos a qna avería de consideración que po- 
dría costarnos cara, acordamos volver a poner la proa mura al vien- 
to y las mares,dispuestos a aguantar del modo mejor posíble lo que 
se presentase, protestando a la vez, contra mares, vientos y demás 
elementos causantes, así como Aseguradores, cargadores, receptores 
y contra quien haya lugar en estos casos una y míl veces si fuera 
necesario, con el fin de extender y ampliar la protesta llegado 
al puerto de nuestro destino, db | 

] A medida que fué adelantando el día más arreciaba el vien- 
to; a las 9 horas se había oscurecido el cielo de tal forma que 
parecía como si fuese de nochez el viento del Este contímuabe a 
ráfagas que arbolaba aás las mares que nos indicaba que el Vórtice 
estaba muy cerca; a las 9,45 h. con remolinos de viento que ya no 
tenían dirección nos dió a comprender que ya lo teníamos encima 
levantando mares de todas direcciones como sí fuese un hervidero, 
la celajería pasaba muy baja,a la altura de los palos. Esta situa- 
ción duró unos 10 minutos que se quedó el viento completamente cal- 
ma, cualquier buque de vela que se hubiese encontrado en aquella 
situación , lo menos que le podía pasar, era desarbolar y quizá 
neufragar; al poco rato se vió venir por el Oeste una polvareda 
de viento como si fuesen mangas totalmente opuesto al viento del 
Este que tenfamos antes, demostrándonos que el Vórtice había ya 
| pasado y que se iba alejandoz cuando nos alcanzó aquella polvareda 
_de viento nos venía de popa y navegábamos a poca máquina mura ba- 


(15 
bor de la £ruesa nar. 00 viento habido anteriormente y lo pasamos" 
: relativamente bien, con el contracte del viento del Oestej las se 
mares del Este fueron abonanzándose Fápidamente, pasaúas las prime- 
- ras rachas se quedó el viento más moderado, pero con cerrazones * 
de agua que duraron hasta más de medía tarde que cesaron; en esto 
pudimos abrir algunos cuarteles de cada escotilla para ventilación 
porque hacía un calor sofocante; como es de suponer todos los. s01- 
dados estaban mareados sín salír de la litera, como asimismo la ma- 
- yoría de Oficiales de diferentes gredusciones que estaban de 1%, 

y 2% clase. Aquel día casi nadie comi6; se hizo un gran caldero 
de Te que los servían los camareros de las Cámaras más acostumbra- 
dos ú la navesasión que no se marearon, y en departamentos de los 
soldados los bodegueros (marineros) con cafeteras los servían con 
-Su pote de beber aguaz por da tarde y a la noche algunos Oficiales 
que ya les había pasado el mareo comieron algo; al día siguiente 
como ya se había normalizado todo la gran neyoría comieron como de 
costumbre; a los enfermos los servían los sanitarios y las monjas. 
Al anochecer el viento fué aflojando quedando frescachón durante 
la noche, aclaréndose el cielo. 
y Desde la salida de Cienfuegos diariamente fallecían de dos 
a tres soldados, pero aquel día fallecieron el doble y tanto los 
unos como los otros, pasadas las horas reglamentarias, les dábamos 
sepultura en el mer, anotándolo en el libro de Actas de Defunción, 
el día del fallecimiento y demás datos que podíamos adquirir, y la 
Latitud y Longitud en donde se les debe sepultura en el mar, más 
siete copias para entregar a la llegada al puerto a la Autoridad 
de Marina. 

Como estábamos en otoño las mares en este tiempo están 


siempre movidas toda la travesía fué de mucho balanceo, como el 
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a pasaje ya se había acostumbrado eran pocos los que se mareasen, 
los Oficiales para pasar el tiempo se dedicaban a Jugar al Tresi- 
llo y otros. Durante te navegación siguieron falleciendo de dos 
a tres soldados diarios. | | | ( 

El 12 de Noviembre de 1898 llegamos a Valencia con tres 
soldados muertos que habían fallecido aquel día y fueron los ént- 
cos que se llevaron a tierra con camillas para darles sepultura, 
por orden del Capitán General, aplazando el desembarco de los 
demás hasta el día siguiente que con puentes se hizo una pasarela 
hasta tierra para más facilidad por lo que podían bajar por sus 
propios medios; como había tantos enfermos, muchos tuvieron que 
bajarlos con camillas; el día 3 por la tarde salimos para Barcelona 
en donde llegamos al otro día 4 de Noviembre de 1898, 

En este puerto descargamos todo el material de guerra; cuan- 
do estuvo a plan barrido se hizo un baldeo general en todo el bu- 
| que desiótectando las bodegas y demás departamentos, como asimismo 
las Cémaras de 1%. y 28 clase, principíando habilitar el buque pa- 
ra emprender otro viaje de repatriación de tropas, el personal de 


- la Cía. Trensatléntica contínuaron los mismos. El Capitán de a bordo 


D.Gregorio Nacher este viaje se quedó con permiso; el ler. Oficial, 
aquel tan miedoso,tomó interinamente el mando del buquez el 2%, 
__Qquel vizcaino dm no resolvía nunca nada pasó a 1% y yo de 2% em- 
bercando ún 32 nuevo en la Compañía. Cuendo el buque estuvo listo 
de todo dispuesto para emprender viaje, salimos de Barcelona direc- 
temente a la Habana. En este puerto embarcamos material de guerra 
y los Regimientos de Canarias y Garelleno y pasajeros partículares 
en todo éramos unos 1600 con destino a Santander, El día que reca- 
Jlamos en este puerto era un día de viento muy fresco del 42 cua 
drante con mucha marejada y cariz de viento y cielo con calima 


més bla po: - olerto que la tropa ya se. e ble ves e 
pusieron muy. mala. caraj el ter»0ficial que era de fquel. los. que 
no resuelven nunca nada, esto que era de aquel pata, como he di- 


cho anteriormente, así es que sólo se podía. contar con el Oficial 
representante de la Cía. Transetléntica, D.José Jover Guirbeus 

nos pusimos de acuerdo, le dijez 14 ese si el Semáforo hace ares 
señal mientras. yo buscaré: al libro del Telégrafo para pregun 1 
el por qué no salían los prácticos y encontré un p rra! Lo que de 
cía: (Diga si hey algún inconveniente en el Canal donde se entra) 


contestandoz (Puede Vds entrar y aténgase a las señales que. le 
hará el práctico ); en esto pudimos convencer al Caepitén de dar e 
- la vuelta y dirigirnos al puerto, antes que més tarde engrosase 


más la mar, estando ya tan cerca como estábamos, antes que la | 


| mar rompiese en la barra; al poco rato vino una escalada de mar, 
una vez pasada la escalada, de momento quedó más apacigueda; en 
esto diros toda la fuerza de máquina; al poco cruzanos la Peña 
Horadada y de la órzada muy rápida a estribor entramos a la mar 
bonanza embarcando el préctico que ya nos esperaba; a sus $ráenos 
seguimos en demanda del fondeadero; al.poco dimos fondo cerca del 
muelle, luego vino la Sanidad dejando el buque en libre plática; 
a contimuación vino el Capitén General dando orden de atracar | 

el buque para el desembargue de tropa y como no hebía ningún sol- 
dado enfermo se hizo muy rápido» Al día siguiente se principi6 
e descarga del material de guerra; terminada la iii: ... A 
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damos a las des del Capítén poneis de la Cia. Transatlántica. 
-Como faltaba poco tiempo para terminar el Contrato no daba lugar a 
emprender otro viaje. En estos útas de espera nos dedicamos a hacer 
un baldeo general del buque, desintectando todos los departamentos. 
A los quínce días tuvimos orden de salte para Barcelonaz llegado 

a este puerto tan pronto se terminó el Contrato que duró como un mes 
desembarcó todo el personal de la Cfa.Transatléntica, asimismo todo 
el servicio de Cámaras y Cocina. Entonces se procedió a habilitar 
la dotación del Vapor "Juan Forges"; el primer Oficial aguel tan mie 
doso que hizo interinamente el viaje de Capitán pasó a ocuper la 
plaza de ler.Ofícial del "Miguel Gallart" y el ler,Oficial que es- 
taba en las mismas condiciones que el anterior, pasó a ocupar su 
plaza de 22 Oficial del Vapor últimamente citado, 

En el Vapor "Juan Forgas" volvió a embarcar el Capitán | 
D.Gregorio Nacher que estaba con permiso y de 1er. Oficial el más an- 
tiguo de la Empresa que estaba en el "Miguel Gallart*, por cierto 
muy tratable y més listo, que valía más que aquellos dos pencos 
juntos, continuando yo de 22 Oficial y de 32 el mismo que había em- 
barcado de nuevo en aquel viaje, 

Se arreglaron los buques para contímiar el servicio inte- 
_rrumpido por la guerra o lo que más conviniese. En esto la Compañíe 
acordó establecer un nuevo servicio mensual al Río de la Plata de 
carga y puenja, anunciando como primer Yapor el "Miguel Gallart" 
para una fecha fije; una vez embarcada la carga que se había pre- 
sentado selió con destino a Montevideo y Buenos Aires, haciendo 
las escalas del Mediterráneo y un puerto de les Islas Canarias» 
Para un mes más tarde anunciaron el "Juan Forges" que ya estaba 
embarcado de 22 Oficial, también para el Río de la Plata, saliendo 

de Barcelona el 30 dé Marzo de 1899 haciendo las escalas de Valen- 


| cia | Ni is 
¡ 018, Alicante, Málaga y Cédiz¿ en este puerto cargamos 800 toneladas de 


e NAAA 


sal, que era el hueco que nos quedaba para completar la carga,saliendo 


para Sta.Cruz de Tenerife embarcando una pequeña carga sobre cubierta, 


0 rellenando las carboneras de cartón y saliendo para Montevideo y Buenos 
Mires. En este puerto cargenos trigo, tercerolas áe sebo, pezuñas Y: una: 
gran cantidad de cueros secos y salados y regular pasaje con destino a 


- Cádiz y Barcelona, con un flete total de 4.500 Libras que, por ser primer 


viaje, no estaba mel, llegando a Barcelona el 14 de Julio de 1899. El 


_ 4 de Agosto emprendimos un nuevo viaje a Puerto Rico, Cuba y Nueva=Qr- 


leans. En este puerto cargamos Duelas y Algodón para Barcelona y 2.000 
Balas de Algodón para Génova; de regreso de este puerto liegamos el 21 
de Noviembre de 1899 a BarcelonasEl 30 de Noviembre salimos haciendo uh 


viaje idéntico al anterior,llegendo a Barcelona el 25 Febrero de 1900. 


El 21 de Marzo emprendimos viaje al Río de la Plata, llegan- 
do a Barcelona el día 12 de Junio de 1900. 

i El 11 del mismo mes de Warzo salimos de Barcelona haciendo 
otro viaje al Río de la Plata regresando a Barcelona el 17 de Septi em 
bre de 1900 y el 22 del mismo desembarqué del Vapor "Juan Forges" por 
haber pediáo licencia para un viaje para casarme.sA los pocos días salió 


el Vapor con destino al Río de la Plate embarcando interinamente un 22 
-Oficial ocupando la vacante que yo hebía dejado.Al llegar a Valencia es 
tando cargando el suegro del Capitán D.Gregorio Necher, que era el es- 
a tivador, se cayó de una escalera y se lestimó bastantezen esto el Capi- 


a tén lo comunicó por telgáfono a la Cías.y al mismo tiempo,pídió permiso pa- 


ra quedarse y se lo concedieron,contestándolezmandarenmos Capitén y al en- 


terarse el ter.Oficial de la injusticia que le hacían, siendo como era ap- 


to para mandar cualquier buque (porque la verdad valía mucho ),le áijo al 
o Capitán que en aquella forma no quería seguir, que prefería desembar- 
| carz enterada la Compañía por el mismo tel8fono; contestó: mendaremos 


Capitén y primer Oficíal. En todo esto viendo la injusticia que le 
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| hacían, el Capitén quiso defenderlo y se trabó una discusión. Como 
el teléfono es muy descubridor, que se oye todo lo que se áice, 
el resultado finel fué que tanto el Capitán De.Gregorio Nacher 
como el ter.Oficial José Llorca, muy antiguos en la Compañía, que- 
daron desembarcados y despedidos de la Cías y mandaron Capitén y 
ler.Oficial mevos en la Cía. que se hicieron cargo del buques lo 
que resulta en las Empresas particulares que no disponen de perso- 
nal de reserta, cuando suceden casos como éste tienen que embarcar 
personal nuevo en perjuicio de los que van ascendiendo por escala- 
fóín van quedando rezagados y se dieron varios casos parecidos a 
éste. Como yo recién hacía pocos días que había pedido permiso por 
un viaje pare casarme no era del caso que me llemasen, pero perdí 
la opartinidal de ascender porque al mismo tiempo yo estaba con 
_muy buena relación con la Dirección. ? 
| Continuaré ahora el viaje del Vapor “Juan Forgas*;3 salió 
de Valencia con el nuevo mando con destino a Nontevideo que en 
| aquel tiempo era una Bahía abierta al tercer cuadrante S.0. de po- 
co fondo de barro muy blando (Lama). Al salir con el práctico a 
bordo, al hacer la ciaboga para dar la vuelta a cause del poco for. 
do, el buque iba arrastrando sín der la vuelta; tanto se acercaron 
a la Punta San José que había una restinga de piedra que embarran- 
có y con el auxilio de dos remolcadores lo libraron de la embarran 
cada, pero con avería en la quilla y algunas planchas con abolla- 
duras. Como en aquella forma no podía contimuar el viaje tuvo que 
entrar en Díque, reparando provisionalmente la avería y salió pa- 
ra Buenos Aires, regresando a Barcelona en la segunda quincena 
del mes de Diciembre de 1900 y volví a embarcar en el mencionado 
vapor. El 26 de Diciembre salimos para Marsella para entrar en Di- 
que y reparar definitivamente la avería; se cambiaron 15 metros 
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| dde quilla y se quitaron las abolladuras de las planchas. Listos 
ya de la reparación regresamos a Barcelona en Febrero de 1901; a 
últimos de into mes volvimos a emprender viaje al Río de la Plata 
dx regresando a Barcelona el 18 de Mayo de 1901, desembarcando el Ca- 
pitán para examinarse de práctico del puerto y el ter. Oficial tean- 
. bién desembarcó para quedarse definitivamente en tierra. En esto 
ascendÍí e ler. Oficial; el 32 pasó a 2%, Al cabo de algunos días 
embarcaron de Capitán aquel 1ler.Oficial tan miedoso y penco que ya 
no me gustó mucho; se vió que la Empresa todavía no se había dado 
cuenta de lo poco que valía y al cabo de mucho tiempo sí que se 
dieron cuenta, porque acabaron por despedirlo; mucho más adelante 
lo explicaré en la forma que fué; el perjudicado fuí yo que tuve 
que cargarlo por mucho tiempo. Como faltaba un 39r.of1 cioly ro 
de la salida embarcaron uno nuevo en la Compañía y éste más tarde 
por culpa de 81 lo despidieron; esto que valía más que 61, pero 
més tdo pudo vengarse mostrando a la Compañía una fotografía que 
fiesdice del cargo que ocupada, primeramente por ser padre de feami- 
lia, segundo por su avanzada edad y otras torpezas que hizo, que má 
adelante explicaré, 

_ El 3 de Junio de 1901 salimos de Barcelona para Montevideo 
y Buenos Aires; al llegar a Las Palmas de Gran Canaría a la una 
de la tante, estaba en la proa como me pertenecía como ler+Oficial; 
como ví que el bugue llevaba mucha arrancada, que era difícil pa- 
rarlo de momento, le indiqué al Capitán señaléndole la boya. que 
era donde principiaba el poco fondo, me contestó muy nal diciéndo- 
me “que te crees que no lo veo"y gracias al 3er.Oficial que esta- 
ba en el timón que le avisó si se había fijado que el Telégrafo 
que márcaba medía méquina; al momento de este aviso dió toda mar- 
cha atrás, pero ya era tarde; cuando vió que el buque tardaba en 
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parar la arrancada hizo fondear del ancla de babor, a continuación 


PS seguido la de estribor filando la cadena de las 208) pero aguantan- 


: do lo que podía para parar la arrancada, asínismo. llegamos casí a 
- tocar la boyaj parado ya el buque levamos la de estribor qusdénao- 


nos con la de babor con 2 grilletes de cadena, o sean 30 brazas; 


. después de esto fuf al puente y le dije al Capitán que ya le había 
avisado que uno en la proa en aquel momento no está como si fuese 
un estaquirot, déínadome míl excusas que no me convenci8, pero como 
era el Capitén pasó. Alas 2 horas de la tarde principiamos la des- 
carga embarcando la que teníamos preparada, al mismo tiempo relle- 
- nando el hueco de las carboneras; a las 5 horas de la tarde estába- 
mos listos de estas faenas; e esta misma hora vino el Consignatario 
con el despacho del buque e. estaba conforme para poder salir 
en secuita, además tenfamos antecedentes de que se podía presentar 
: de momento un gran jaleo, pero el Capitán se entretuvo en llamar 
el práctico que nada menos que eran 4 piítades que escandalizaba el 


- - puerto, como los précticos en Las Palmas estando el buque en roúa 


al ante puerto nadie les llama para la salida, pero era costumbre 

| pagarles el practicaje; pa todo este tiempo perdido se presentó 

el jaleo que duró hasta las dos de la madrugada que tanto los Ofi- 
ciales como toda la dotación de cubierta desde el contramestre 
hasta el paje estaban más que cansados y no tuvo más remedio que 
aplazar la salida hasta el otro día cue salimos a las 9 horas de lea 
mañana para Montevideo y Buenos Aires; me abstengo de explicar lo 
sucedido aquella noche po. los elementos que tomaron parte en ella, 
pero la culpa la tuvo el Capitán porque con los antecedentes que 
teníamos que podía presentarse aquel jaleo a cualquier otro lo m- 
_biese encontrado fuera del puerto y se hubiera evitado aquel gran 

- trabajo y molestia. 


Ya 
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| De regreso de Buenos Aires llegamos a Barcelona si 12 de 
Septiembre de 19013 el viejo molestoso como sienpre, además tenfa 
la manía que no podía ver a ningún oficial que hablase con el pa- 
saje y hay veces que no se puede evitar, porque no le traten a uno 
de orgulloso o mal educado. Sólo referiré los casos de más impor- 
tancia; a mí sobre este particular nunca me decía nada porque sa- 
bía que yo era más formal que 61, más serio y mucho más joven, 
| El 12 de Septiembre de 1901 salimos de Barcelona para Puer- 
to Rico, Cuba y Nueva-Orleansz en este puerto embarcamos una compa- 
ñía de teatroz creo que trabajaban en el Romea; con destino a la 
Habana, entre ellos había una que iba con su esposo, por cierto muy 
lista y pronto conoció el flaco del viejo, tardando poco en conquis- 
tarlo. Todo el día estaban hablando los dos; por nuestra parte los 
Oficiales nos separamos con el fin de que se enganchease, ya que te- 
nía la menía que nadie hablase con el pasaje; en cambio, el adqui- 
rió con aquélla una amistad como si fuesen de femilia, Al llegar a 
la Habana desembarcó toda la Compañía para trasladarse a Méjico,por- 
que iban a Mérida Capital de Yucatán a representar Don Juan Tenorio. 

| Terminada la descerga en Habane salimos pare Nueva-0rleans 
cargando en este puerto Algodón y Duelas para Barcelona y Algodón 
para Génova regresando de este puerto a Barcelona el 6 de Febrero 
de 1902. 

El 15 del mismo emprendimos viaje para Puerto Rico, Ponce, 

Santo Domingo, Santiago de Cuba, Habana y Nueva-Orleans. Al llegar 
ea la Habena atracamos como siempre en uno de los espigones de los 
muelles de San José; al día siguiente de improviso entró aquella pe- 
sajera con su esposo tan amigos del viejoz yo estaba sentado con 
los otros dos Oficiales en un banco del seltillo y nos vinieron a 
saludar, refiriéndonos algo sobre el viaje a Méjico, pero nada de 


| - los ga stos, * ten pronto 11986 o corrieron cono un , relémpego. a 
$ saludarlo, en esto ya vieron el cielo abiertos A las 30 horas to= 


caron la campana en señal de almorzar, por de pronto ya almorzaron 
a bordo a su lado, después áe almorzar que ya habían hablado lo que 
querían el viejo me dijo, .que para ira Nueva-Orleans había pensado 
enrolarlos como camarero y camarera; en esto le contesté que no po- 
| dle ser porque el Consignatario de la Habana embarcó con su esposa 
, en esta forme y un Agente de Aóuenas as6 parte que a bordo había 
un pasaj ero y una pesajera que comían en el Comedor de 18,clase 
y gracias a las buenas emistades que teníamos con los principales 
comerciantes ae aquella ciuded la mayoría españoles, se pudo salvar 
de una fuerte multa, esto mismo lo consultó con el Consignatario 
y como a 61 le había pasado antes le dijo, que era muy arriesgado 
y que le podía salir muy caro y no tuvo més remedio que pagarles | 
el pasaje hasta Barcelona que le costó $180, que era mejor que los 
hubiese guardado para. su família y los puso en un camarote de 10 po 
clase que daba al comedors De regreso de Fueva-Orleans para Barce- 
lona, como no había a bordo ningún pasaj ero més les sobraba tien- 
po para hablar todo lo que querían; durante la navegación una tar- 
de 6l estaba con su traje y gorra de uniforme, ella estaba sentada 
a su lado y él tenfa en un dedo de la mano un Jorito que trajeron 
- de Méjico. El médico de a bordo que también estaba harto de 81 te- 


nía una máquina de fotografiar y sin que ellos se apercibiesen les 
hizo una fotografía de aquella posición entregéndonos una e ceda of: 


cial; el 3er.Oficial eprárestanio aupa ocasión se quedó e con dos, 
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porque el viejo siempre le estaba encima y se las guardó temiendo 

que algún día le pasase algo para poder vengarse de él, como se 

| verá nás adelante» Contímuando la navegación desde Nueva-Orleans 

el 10 de Junio de 1902 llegamos a Barcelona desembarcando aquella 

pareja y no los volví a ver nunca más. 

El 24 de Junio de 1902 salimos en viaje al Río ás la Plata 
regresando a Daroslára el 9 de Octubre del mismo año pidiendo permi- 

so a la Compañía por un viaje simulando por asuntos de familia y 


- me lo concedieron; todo era para ver si durante este tiempo se pre- 


sentase alguna vacante en otro vapor para quitarme de encima aquel 
viejo RoLertoso, pero no se presentó ninguna veriación y por no per- 
der más tiempo me ví obligado a volver embarcarme en el mismo Vapor 
“Juan Forgas", saliendo de Barcelona el 12 de Febrero de 1903 para 
Puerto Rico, Cuba y Nueva-Orleans, haciendo tres viajes más en la 

- misma Ruta y uno al Río de ls Plata, llegando en este último viaje 

a Barcelona el 17 de Diciembre de 1904. Como el vapor "Juan Forgas" 
entraba en una gran reparación para tLempo, el viejo molestoso lo 
trasbordaron de Capitén al Vapor "Puerto Rico", que por fin me lo 
quíté de encima para siempre; el 3er.Oficial también lo trasbordaron 
a aquel Vapor, que es el que cargó con aquel viejo molestoso que 
acabó saliendo de la Empresa por causa de 61, como explicaré más ade- 
lante; el 22 Oficial se quedó de momento como guardián, trasbor- 
déndome a mí de ler.Oficial en el Vapor "Miguel Gallart"; desde el 
primer momento me pareció ya que entraba en la gloria en aquel vapo: 
encontré un Capitán muy tratable y buen compañero DeJaime Giménez 
que me llegó a tener tanta y más confianza que él mismo ; los otros 
oficiales también muy buenos chicos. Había un buen Contramestre 
Jaime Lloret y un carpintero Hilario Marimón que también valíón nu 

- choz todo junto como una balsa de aceite.El 30 de Diciembre salimos 
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de Barcelona (1904) para San Juan de Puerto Rico en “donde Llegamos 
el 28 de Enero de 1905 consignados a Sucesores de LeVillamil y CLé. 
quizá la casa més impactante de aquella Capital y nos. mostró un 
cable de los Armadores del bugus que decíaz De Desembarque Capitán 
vaya a Nueva-Orleans tome mando tersOficial. Hablando uno de estos 
días que permanecimos allf con el Jefe de la casa me áijos Tíempo 
etrás llegó con el Vapor de la Compañía Transatlántica que venía 
de Barcelona un señor llamado Francisco Maristany, más listo que 
una ardillaz 6l ignoraba si yo lo conocía, me dijos que a su her= 
mano José Maristany, Capitán del buque “Nueva Paula" la casa Ro- 
sés y cía,, de Arecibo, que había suspendido pagos, le había pro- 
testado unas letras o una letra que él creyó que no entraban en 
la suspensión de pagos, Como era tan listo aquí llegó6 a enseñar 

a los Abogados y salió con la suya ganando el pleito; sí no ne 
ga a venir él era un asunto perdidoz esto denuestra lo lísto e 
inteligente que era. 

El 30 de Enero de 1905, desembarcado el Capitán, tomé el 
mando del baqis. saliendo para Mayaguez, Ponce, Santiago de Cuba, 
Manzanillo, Habana y Nueva-Orleans; allí encontré el Capitán que 
había desembarcado en San Juan de Puerto Rico por orden de los 
Armadores; allí se me presentó un conflicto. La Dirección de la 
Compañía lo mandó e Nueva-Orleans porgue cuendo era ler. Oficial 
de otro vapor de la misma Empresa por un asunto de cuatro poli- 
LonoS, la Junta de Emigración de la Habana le puso una multa de 
500 dólares, pero la culpa la tenía el Capitán, pero como en los 
asuntos de pesajeros el que interviene o da la cara es el ler, 
Oficial, 61 se la cargó, pero resultó que de Nueva-Orleans te- 
nía que regresar a la Habana para embarcar pasajeros;¿ era necesa- 


rio embarcarlo de una u otra forma pare evitar gastos a la Compa- 
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> 


ño nte; Este es E conflicto que se me presentó, por esto lo enrolé 


como fogonero; al llegar e la Habana en esta forma, al pesar 110- 


| ps La de la tripulación pasó desapercibido; en seguida se metió al 
camarote sin salir para nada mientras estuvimos al1£; al otro 


día a las 5 de la tarde salimos después de haber embarcado pasa» 
jeros para las Islas Canarias y la Península; cuando estuvimos 
fuera del puerto salió ya libremente del Camarote entrando en fun- 
ciones, pues ya la tripulación sabía que era el Capitén, llegando 
a Barcelona el 18 de Abril de 1905 que por el asunto explicado an- 
tes, lo destinaron a otro vapor de la línea de la América del Sur, 
embarcando a bordo del "Miguel Gallart* otro Capitán que era de 
los más antiguos de la Empresa, de carácter orgulloso y se oreía 
que 61 lo hecía mejor que los otros, además era bastante peleón; 
yo también tuve algunas peleas con 61, pero tenía buen fondo por- 
que no informaba a la Dirección de la Cía. de la Oficialidad en 
mel, sólo hablaba en mal de uno, no só el por ut tendría o no 
sus razones; era también bastante instruído y muy aficionado a 
estar en su camarote haciendo cálculos. 

El 3 de Mayo de 1905 salimos de Barcelona para Puerto Ri- 
co, Cuba y Nueva-Orleans; el día que salimos de San Juan de Puer- 
to Rico para Mayaguez me dijos No crea que sea como los demás 
buques que ha navegado que entran a este puerto a las diez de la 
mafisna o más tarde (esto se dice ser de cal alabau) porque hoy 
? verá una cosa muy distinta, que llegaremos e la salida del sol co- 
mo siempre he llegado, pero resultó que llegamos más tarde que 
los demás; esto con mí ayude que explicaré, Entonces le dije: el 
viaje anterior con este mismo buque en San Juan de Puerto Rico 
desembarcó el Capitán por orden de los Armadores que lo mandaron 
a Nueva-Orleans, tomando yo el mando del buque, saliendo para es- 
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te Puerto de NXayaguez) como sabía bien la enfilación del Canal 


llegué el fondeadero bastante temprano. Cuando estuvimos NS con 
el Faro de Punte Boringuen moderamos la méquine y al estar E O a 
poca porque sobraba tiempo antes no emeneciese. El Capitén me 
aijo que a las cuatro y medía lo llamase; poco entes de las cinco 
subió al puente de guardia y tenía por costumbre quedarse a la. 
parte de estribor, o sea la derecha; en esto estábamos a la vista 


del Faro de Punta Espínillo, navegando e poca máquina; en esto 


ya fué levantando el día; al cabo de media hora era ya día clero 


saliendo el sol; estábamos ya cerca de Ja enfilación del Canal; 
en esto se me acerca y me dice que no veía la caseta pintada 

de color encarnado que me servía de enfilación, le contesté que 
era una mala enfilación porque podían haberla pintado de blanco 

o cualquier otro cambio; en esto pera mí ya estábamos en la enfi- 


lación del Canal, el día iba adelantando, aquello de llegar al sa= 


 Jlir el sol como me dijo ya había pasedo y seguía mirando con los 


ed A 


gemelos buscando la caseta, Era costumbre == entrada de todos 


- los puertos llamar a todos los Oficiales para cuando conveni. se 


; ponía cada uno en su sitio, al cabo de una media hora se vié una 


boya y con los otros oficiales se creyeron que era la boya que 


- señalaba la entraúa del Cansl, cuando estuvimos algo más cerca 


le dije al Capitán que aquella boya mercaba la entrada de poco 
fondo y no tardará mucho en verse con la tranquilidad y claridad 
del agua que se asustará; poco tardó en verse el fondo, cuando 
lo ví tan desorientado le dijes tenemos que dar vuelta hacia 
fuera por que el fondo va disminuyendo répidemente y estamos muy 
separados de la enfilación . del Canal y me creyó; para demostrar- 
lo le díjez que se ponga el 3ersOficial al lado del compés que 


yo le evisaré cuando estaremos en la verdadera enfilación del Ca- 
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nal; el cabo de unos ' tres cuartos de hora estábamos en. la enfila- 


| ción y mandé tirar todo el timón hacia estribor, cuando tuvimos 


la proa en la dirección del Canal, que le mejor narosción es el 


| Cerro-Montuoso, ahora el compás marcaba Ss 70 grados Este. se puede 


der si quiere toda méquina, preguntando el 3er. Oficial dijo que 

efectivamente nercaba el compás este Rumbo, convencido que está- 
bemos en la buena enfilación dió toda fuerza de máquina; al cabo 
de más de media hora se avistó un cayuco que era el préctico que 
el poco subió a bordo, a sus Órdenes seguimos¿ al cabo como de un 


cuarto de hora se avistó la boya que señala la entrada del fondea- 


dero. Cuando el práctico estuvo a boráo dijo: Capitán me hizo te- 
mer con aquella dirección que no embarrancase porque aquella bo- 
ye marca el poco fondo; el resultado fué que que en vez de 1le- 
gar el salir el sol, como $1 me dijo, cuando llegamos eran nás 
de las diez, esto siguiendo mis instruccionesy de lo contrario, 
no sé a qué hora mbiésemos llegado. El lector se pensará que 
uno lo dice para hacerse grande, pero esto no es más ni menos. 
lo que pasó, esto no quiere decir que el Capitén fuese un torpe; 
al contrario, como he dicho mucho antes, era un hombre bastemnte 
instruído con varios años de Capitén en la Compañía, pero se pre- 
sentan casos en la navegación que uno está confuso y algo des- 


orientado en aquel momento y puede que otro que no lo esté vaya 


- més acertado y se pueden der varios casos parecidos a éste. De 


Meyeguez salimos para Ponce, Santiago de Cuba, Habana y Nueva- 
Orleans. En este puerto cargamos Duelas y Algodón para Barcelona 
y Génova; e este puerto regresamos a Barcelona el 12 de Agosto 
de 1905. 

El 26 del mismo mes salimos con destino a Puerto Rico, 
Cuba, Méjico y Estados Unidos; de Veracruz fuínos a Progreso 
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E “que el fondeadero es un placer de poco fondo, hay que ir sondendo 
y Cuando se cres conveniente por el calado del buque que le so- 
 bren unos dos pies de agua se - fondea, asimismo apenas se distingue 


o la costa porque es muy baja de arboleda; el tiempo estaba revuel- 


E to, el viento era del Sur que es precursor del viento del Norte, 
“yr frecuente en aquel país y acostumbra a soplar fuerte; al día 
siguiente descargado el buque con la documentación a bordo, a las 
7 horas de la mañana salimos para Nueva-Orleans; en esta hora es- 

taba yo de guerdia, a las 8 me relevó el 3er.Oficial en momentos 

- que entraba una racha de viento muy fresco del Oeste, el cielo 
estaba oscuro con mucha celajería y cargado el horizonte por el 
Norte; en esto me dice el Capitán para alargar el foque y el trin- 
quete cuchillo, le dijes míra que este viento es falso y durará 
pocas horas y no dijo nada más; al cabo de media hora que ya es- 
taba de guarála el 3er,Oficial le mandó alargar aquelles velas an- 
tes citadas, que no dejó de ser un absurdo; en esto me había ¿do 
-a1 Camarote para lavarmez a las 9 y media subí a cubierta viendo 
que la cargazón del Norte había aumentado y se acercaba, le adver- 
+tí al 3er.Oficial que cuando estaremos almorzando se levantará rá- 
pidemente la cargazón del Norte, descargando un chubasco de agua 
y viento duro que será de proa, pero antes que esté encima, como 
la marinería estará comiendo llama al Contramestre que ya sabes 
que vale muy poco, que está porque es paniaguado del Capitán y man- 
da arriar y aferrar las velas, porque además Son ya de más de me- 
dio uso y se harían a pedazos, pues yo no me moveré de la cámara 
para nada, porque el tiempo no está para llevar velas de vapor; 

al oír pitar en señal de llamar al Contramestre ya comprendí para 
que era; en esto el Capitán me preguntaba qué debe pasar, le con- 
_testé que la borrasca del Norte debe estar muy cerca y llama para 


| sE EE 
| quítar las veles, muy justo les vino para estar listos, pero 
las salvamos de hacerse a pedazos; al poco rato descargó un chu- 
basco de agua y. viento duro dél Norte. Mi intención £ué salvar 
el 3er=.Oficial de aquel apuro y responsabilidad, pero la culpa 
la tenfa el Cepitén por haber mandado alargar aquellas velas 
con aquel t1empo, pero como quíen se carga con la responsabilidad 
es el Oficial de guardia por no: haber sido más previsor, aunque 
la verdadera culpa la tenía el Capitén, porque no era tiempo de 
ir con velas, que el fin y al cabo no ayudan para nada, porque 
con Vapores como el “Miguel Gellart" de más de 5.000 toneladas 
de csraa, aquellas pocas velas son relativamente pequeñas compa” 
radas con el tonelaje del buque; se pueden usar alguna vez cuando 
se navega con viento frescachón y marejada de través para aguan- 
tar algo el movimiento de balance, pero por regla general son 
tan pequeñas que no se nota gran cosas 

De Nueva-Orleans salimos cargados de Duelas y Algsión 
para Barcelona y Génova; durante la navegación se presentó por 
la mañana un día de viento frescachón del Norte con bastante ma- 
rejadaj como venía de través el buque daba fuertes balances, alar- 
gamos el foque y trinquete cuchillo ¡is como he dicho antes, 
eran ya de más de medio uso, pera ver si se evitaba algo, aunque 
fuese poco, el balancez así continuamos toda la mañana y parte 
de la tardez a las 4 tarúe entré yo de guardia; en aquel momento 
había en el puente el Capitán y el 22 Oficial, que fué el que ne 
entregó la guerdiaz tan pronto me hice cargo yo les dije sí se 
_ habían fijado que la relinga del trinquete cuchillo daba señales 
de romperse y le señealé por dónde, pero las pareció que no te- 
nía importancia, porque sólo se velan unas pequeñas filásticas 
que salían, casualmente es el señal que indica que no tardará 
en romperse; esto me indicó que ní uno ni otro tenían suficiente 


Et. 
navegación en buque de vela, que esto se aprende en seguida para. 
conocerlo; en esto me pregunta el Capitán sí podíamos esperar 
hasta mañana, le contesté que no» porque al romperse la relinge 

_ énrente la noche la vela se hará en varios pedazos; entonces es- 
tuvo conforme en arreglerla; como el Contremestre valía muy poco 
le expliqué lo que teñía que hacer: vaya al pañol y corte un pe- 
dazo de cáñamo de 2 palmos, a cada extremo hega una piña, esta 
boza la pone bien tirante cosida con piola a la parte castigada 
de la relinga; se cargó la vela y esté hizo la cofipostura que yo 
le indiqué y se volvió a poner la vela en viento; asimismo durante 
la noche se rompió la relinga por la parte castigada, pero como 
la boca no estaba tan tirante como le expliqué, se rajó el primer 
paño hasta as bigorrilla del segundo paño, de aquí no pasó; al no 
hacer aquella compostura se hubiera partido la vela en variós peda- 
z08. Como había navegado en buques de vela mucho más que el Capitán 
de a boráo En era de los me fijaba menos, aprendí bastante y no 
era partidario de usar velas en buque de vapor que siempre es un 
estorbo para maniobrar, principalmente de noche, que cuando se ve 
le luz de un buque de vela si el cielo y horizontes no estuviesen 
muy claros, está ya muy cerca como que hay que maniobrar muy rápi- 
damente las velas siempre estorban. Muy antiguamente todos los 
| Vapores usaban mucho velsmen, por regla general eran de un tone- 
laje más pequeño y de menos marcha y la gente era más marinera 
porque estaban más acostumbrados en el uso del velamen, asimismo 
se encontraría alguna vez apurados para librarse de algún buque 
que estuviese may cerca. Hoy como la mayoría de los vapores son 
de más marcha y más tonelaje, hay pocos vapores que usen velamen. 
Si hey alsuno será de los que hacen cabotaje y otros que siguen 
hasta el Canal de la Mancha o mar del Norte. De Nueva-Orleans 


BE 


regresamos a Barcelona ya de regreso de Génova el 19 de Diciembre 
de 1905 | E | 
El 26 de Dictebre. salinos pare Puerto Rico, Cuba y Nueva- 


Orleans regresando de este puerto a cádiz el 28 ás Abril de 1906, en 


cuyo puerto por orden de los Armadores trasbordé el Vapor "Argentino" 
en viaje al Ríó de la Plata, con escala a puertos del Brasil, porque 
poco antes de salir de Málaga para Cádiz al ter.O0ficial D.Celestino 
Mitjans, de nuestro pueblo, le dió un ataque apoplético¿ cuando lle- 
gué yo a bordo no me reconoció, estaba casi moríbundoz en la misma 
meñane se lo llevaron a tierra y el mismo día creo que falleció;ca- 
sualmente aquel mismo día había llegado con el Vapor "Miguel Gellart' 
procedente de los Estados Unidos; trasbordedo al vapor "Argentino" 
al otro día 29 de Abril de 1906 salimos para Río Janeiro, Santos, 
Montevideo y Buenos Aires; en este puerto cargamos para Barcelona y 
Génova. El 22 de Junio llegamos a Barcelona; el Capitán del "Argen 

- tino" era el más antiguo de los Capitanes de la Compañía, buen ma 
ino, se llamaba José Bayona (de Benidorme), hombre de mucho carácte: 
y seriedad, sabía apreciar al que valía y muy considerado;j los via- 
jes que yo navegué con él no tuve nunca la més mínima discusión. 

De regreso del viaje que embarqué en cádiz, como digo antes, compren- 
diendo que yo había efectuado dos viajes en uno solo, a la llegada 

a Barcelona el 22 de Junio de 1906, se encargó $81 mismo sin haber- 
le pedido yo nada, de pedir permiso a la Compañía para que me que- 

- dase en tierra durante su viaje a Génova y se lo concedieron;z como 

- coincidió con la Fiesta Mayor de muestro pueblo pude pasar aquellos 

- días tranquilamente en casa. Este acto es de mucho agradecer; aquel 
viejo penco que anteriormente varías veces me ocupo de É8l por sus 
torpezas no hubiera hecho nunca un caso semejante ní mucho menos. 


De regreso de Génova del Vapor "Argentino" volví a embarcar 


pe ás ini (33 
saliendo de Barcelona el 18 de Julio de 1906 para Montevideo, Bue- 


nos Aires, con escala en Río de Janeiro, regresando de este viaje 
a Barcelona el 25 de Octubre de 1906, haciendo dos viajes más en 
la misma forma hasta el 26 de Mayo de 1907. En esta fecha el Capi- 
tán D.Jos8 Bayona se quedó en tierra por un viaje tomando yo inte- 
rinemente el mando del buque "Argentino", saliendo de Barcelona 
para el Río de la Plata el 15 de Junio de 1907. En este día también 
salió el "Miguel Gellart" de la misma Compañía para Puerto Rico, 
Cuba y Estados Unidos que lo mandaba aquel Capitán que poco tíempo 
antes íba yo de ler. Oficial con él y tuvo sobradamente tiempo para 
conocerme¿ como tenía el orgullo de creerse que él lo hacía todo 
mejor que los ato, no porque fuese tonto, pero le había dado al- 
gunas lecciones en diferentes casos en la navegación, como sea la 
entrada de Mayaguez hoja núm.26 y otra en la salida de Progreso 
hojas núms. 28/30- «Para hacerse cargo es preciso volver a leer 
estas hojas, 

Como digo, un poco antes salimos el mismo día 15 de Junio 
de 1907 juntos del Puerto de Barcelona; al otro día estábamos los 
dos buques en Valencia, sobre las 5 horas de la tarde bajé al ca- 
ballete del Estivador (que así lo llamaben) para enterarme de la 
carga que faltaba para embarcar; allí me encontré con el Capitán 
del "Miguel Gallart" que me dijo que su vapor estaba terminando la 
carga, que 81 probablemente saldría primero, agregando que le era 
igual, porque la distancia hasta Alicante es corta y no se nece- 
sita si uno quiere ír a mucha marcha y-que le era indiferente salir 
el primero como el último, que 61 entraría primero al puerto y ten- 
drá que mirar la popa del "Miguel Gallart" como entra al puerto$ 
me hizo sulfurar de tal manera que le dije: Ya puede poner desde 


ahora todos sus méritos como marino que tenga a su alcance, que yo 
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tengo muchos cohocimtentos y ardides marineras para llevarlo a 
una posición tan comprometida que se asustará, porque conozco 
de mucho tiempo su temple y modo de ser que no se atreverá a cor- 
tar la proa del "Argentino" que entrará primero al puerto y le 
apos taría todo lo que quiera. El estivador que estaba presente, 
dijos plo me había encontrado presenciar un desafío marítimo 
como Este, ni cosa parecida. Primero salió el “Miguel Gallart"; 
media hora más tarde salí yo con el “Argentino"; de momento dí 
bastante fuerza de máquina para'acercarme más a 61; cuando lo tu- 
ve a una distancia que me pareció conveniente, no me acerqué més, 
- llevéndolo bastante abierto a la izquierda o sea babor, conserván- 
dolo así abierto a la misma distancia durante la mayor parte de. 
la noches como me convenía estar al tanto, aquella noche la pasé 
al cuarto de derrota que estaba cerca del puentes así tenía el 
Oficial de guardia y el tímonel a la vista para lo que necesitase; 
como el día amenecía muy temprano por ser el mes de Junío, a las 
3 de la medrugaóa ya estaba firme en el puente, llamé al primer 
maquinista dic ¡éndole: me conviene que cargue los homes, pero 
que salga el menos humo posible para dar la máquina que me conven- 
ge pare que el otro no le llame la atención; a las cuatro dí to- 
da fuerza de máquina inclinando el Rumbo 20 grados más Norte, o 
sea hacia la costa;z al cabo de media hora que ya tenía el "Miguel 
Gallart" muy abierto hacia la izquierda, o sea babor, lo tenía 
en una posición comprometida que no se dió cuenta de momento, que 
sí hubiese tenido más perspicacia no se hubiera puesto en aque- 
lla posición que no podía cortarme la proa, porque sería contra 
reglamento y expuesto abordaje; en esto fuí inclinando poco á po- 
co el rumbo hacia babor porque ya lo tenía vencido y fuí empu- 
jéndolo hacia la entrada del puerto; como todavía recién prin- 
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ctpíate a verse izo Ja claridad del día y como yo con el "Ar- 
gentino" lo enpujeba y me tenía my cerca en ten mala situación, 


- cuando estuvo muy cerca la entrada se vió obligado a der la yuel- 


ta hacía babor, o sea hacia fuera y quedé ya delante de 613 en 
esto paré la máquina hasta que aclarase el áfaz al cabo de. me- 
día hora embarqué el práctico; a sus Órdenes entré al puerto y 
tuvo que ver la popa del *Argentíno" cuando entraba tal como 

se lo había ÍPnOs Cono el puerto de Alicante es pequeño como 
si fuese una ratonera para buques de aquel tonelaje, ademés un 
poco más adentro había poco fondo, como hay muchos años que no 
tengo estado por allí ignoro si lo hen dragado, no se podía en- 
trar hasta tanto no estuviese amarrado el * Argentino" que síiem- 
_pre se pasaba una: hora, 8quí se acaba la relación, 

Después de explicada la relación por la bipaticís que 
| me 0b1126 hacer el Capitán del Vapor "Miguel Gallart* por su or- 
gullo desáe Valencia al puerto de Alicante que él entraría pri- 
mero, le quise demostrar que yo conteba con más práctica y ani 
dídes marineras, esto que salió antes llevando la delantera 

que siempre es engorroso tener un vapor por la proa sobre la 
costa y más proponiéndome pasarle delante que, como digo antes, 
salí vencedor con el Vapor "Argentino". Desde Alicante continué 
mi viaje a Mélega, Cádiz, Canarias, Montevideo y Buenos Aires, 
regresando de este puerto a Barcelona el 21 de Septiembre de 
1907. El 7 de Octubre del mismo año volvimos a emprender viaje 
ar Río de la Plata, habiendo embarcado el mismo Capitán D.José 
Bayona, que se había quedado con permiso por un viaje, ocupando 
yo muevamente la plaza de ter.Ofícial, regresando de Buenos Aires 
a Barcelona el 9 de Enero de 1908,desembarcando del Vapor “Ar- 
gentino" el día 25 de Enero de dicho año. En esta fecha trasbor- 
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46 al Vapor “Brasileño”, hice tres vista al Brasil y Río de 
la Plata, En mí último viaje con este Vapor, al llegar a(Canarias 
en Santa Cruz de Tenerife, estando descargando maíz se rompió 
| un cáncsmo de la osta de un puntal que me cayó en la cabeza de- 
i “¿ándome de momento sín sentido, cayendo a la cubierta chorreando 
sangre por la herida; como además estábamos haciendo carbón con 
la lancha vapora del carbonero, me llevaron a.tierra en una Clfni- 
ca, me limpiaron toda la sangre desinfectéándome la herida, me 
dieron seis o siete puntos, vendéndone toda la cabeza. Terminada 
la curación, me volvieron a bordo; desde este momento quedé inú- 
t11 pare el trabajo, quedéndome al cemarote hasta la llegada a 
Barcelona, suerte que llevaba la gorra áe uniforme de invíerno 
que estaba toda forrada de algodón, que me evitó mucho el golpe, 

Aquella míema noche salimos de Santa Cruz de Tenerife, 
directamente para Barcelona, Como el Vapor era de mucho andar, 
antes de los cinco díós llegamos al puerto. Como de costumbre, a 
muestra llegede víno a boráo el Director que se ocupaba de los 
vapores dándome orden de que me fuese a casa para terminar la 
curación, desembarcando de dicho Vapor "Brasileño". 

Tan pronto llegué a casa, llamé al médico Dr.Botey; a la 
primera visita ya me dijo que la herida seguía bien y que no tar- 
daría mucho tiempo en estar curado. 

Cuando la herida estuvo bien cicatrizada, el médico me 
dió de alta. Me presenté a la Gerencia de la Compañía para poner- 
me a sus Órdenes; como de momento no había ninguna vacante, que- 
dé en expectación de embarques 

En el año 1909 se formó un Trust de 12 compañías de Vapo- 
res Transtlénticos de pasajeros del servicio de América del Sur, 
compuesto de 4 compañías Inglesas, 3 Alemanas, 3 Españolas, una 
Francesa y una Holandesa. El Trust se llemsba Conferencia de Pa- 


2d o 
. As, que es donde residía y el Presidente era el Sr.Dupons Para 


3 - este servicio se necesitaban 5 Inspectores que se nombreban por 


turno con personal de las Compañías que lo formaban; su duración 


era de cerca 6 meses, después se norbraban otros cinco. 


Al cabo de pocos días, la Gerencia me llamó diciéndome 
que me habían nombrado Inspector de la Conferencia de París y 
por Ferrocarril me trasladó a Vigo, llegando el 12 de Noviembre 
de 1909; en cada puerto había un Agente Presidente del Comité, 
por regla general, era el de la Mala-Resl Inglesa, que nos ponía 
al corriente de la llegada de los Vapores, El objeto era compro- 
bar si cada pasajero había pagado el pasaje que le correspondía 
erreglado a su edad, Para facilitar el embarque cada pasajero 
tenía la obligación de ir provisto de la fe de Bautismo, Además 
para facilitar el embarque cada viajero tenía que traer una tar- 
jeta de diferente color según el pasaje que había pegado, que 
nos servía de guía para la comprobación. Como en Vigo y La Coruña 
los Vapores no atracaban al muelle, teníamos autorización para al- 
quiílar cualquier vapor lo mismo que fuese día de bonanza como si 
- fuese mal tiempo; lo esencial era acudir a bordo para el embarque 
y comprobación de pasajeros; estos gastos eran extraordinarios 
que los abonaba la Conferencia de ParíS, 

A la llegada de cada Vapor, cuando está en libre plética, 
no se permitía subir nadie a bordo antes que nosotros, presentando 
al Capitán del bugue la contraseña de Inspector; en seguida ponía 
. el Comisario y un camarero a nuestra orden, dando al mísmo tiempo 
orden de subir todas las escaleras, dejando solamente la destinada 
para el embarque de pasajeros. Comprobado el embarque de viajeros, 
nos quedábemos a bordo hasta la salida del Vapor que nos marchába- 
mos con lancha a tierra. y 


De todo esto dábamos cuente detallando en una libreta que 
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tonfends ex od el nínero de pasajes enteros, tres cuartos, 
j medios) cuartos y erstis, que de esta última clase sólo se per 
mitía uno, si se presentaba une familia que tuviese dos, uno de 
ellos el mayor tenía que pagar un cuarto de pasaje y si había 
ocurrido algún caso incorrecto, como los Agentes tenían micho 
cuídado debido a las órdenes Beveras que tenfen,. que este caso 

_ casi no se presentaba nunca, primero por el descródito que Ad 
rirían, además era muy castigado. Esta hoja la remitíamos al Pre- 
sidente de la Conferencia de París Sr. Dupon. En Vigo estuve dos 
neses, que es el máximo de tiempo que nos permitían estar, tras- 
ladéndome a Coruña que también estuve una larga temporada pasando 
últimamente a Bilbao y Santander, alguna rara vez a Pasajes; e5- 
Lee traslados los bombinábamos con los demás Inspectores. Cuando 
hecía cerca de seis meses entraron los nuevos Inspectores de tur- 
no; tan pronto me relevaron desde Bilbao regresó a Barcelona, 
danáo detalles a la Gerencia referente a la Inspección y una nota 
de los meses y días que estuve empleado en aquel servicio, como 
esímismo de los gastos extraordinarios que todos los abonaba la 
Conferencia de París. Cobrado el importe del tiempo que estuve 
empleado en aquel servicio y los gastos extraordinarios, la Geren- 
cía me dijo que tenían en Marsella el Vapor "Argentino" que €5 
taba termínando la reparación de un cigtiéñal de la máquina, que 
cuando estaría listo me avisarían para irme a hacemrne cargo de 
Capitán de dicho buque. A los 3 días me avisaron y por Ferroca- 
rril me trasladé a Naersella. Al llegar a111 me hice cargo del bu- 
quez al día siguiente salí para Barcelona, en donde llegué el5 
de Mayo de 1909. En este mismo día por la tarde principiemos la 
carga para Puerto Rico, Cuba y Estados Unidos. El 10 salí para 
dichos destinos, regresando de Nueva-Orleans a Cédiz el 30 de 
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ho alto de 1909, en cuyo puerto recibí orden de los Armadores de 
ponerme a las órdenes de la Compañía fransktlénticaz una vez des- 
-— cargadá la carga de aquel PA. habilitaron el .n para el 
- servicio de Tropas. PD e : 

. EJ 12 de Agosto salí de 0Sa1e AA E llegando el + 
siguiente día. De dicho puerto hice 2 viajes de Tropa y material 
de guerra para Melílla; el 7 de Agosto recibí oráen de salir sa 
Barcelona, llegando el 20 de Agosto de 1909. | 

El 5 de Septiembre de 1909 salí de Barcelona para Puerto 
Rico, Suba y Nueva-Orleans, haciendo las escalas de costumbre 
de la Península, Canarias y después a San Juen de Puerto Rico, 
Ponce y Santiago de Cubaz el mismo día de llegada principiód a 
observar que el tiempo estaba algo ciclónico; hacía un calor so- 
focante, las moscas y mosquitos picaban más que de costumbre, 
el viento se conservó todo el día al Norte que tampoco es natural, 
cuando el tiempo está bien reína la brisa del mar, o sea del Este, 
el cielo se aguantaba claro, pero los horizontes con gruesas nu- 
bes de forma desgarrada. Al día siguiente salí para Mensenillo, | 
el tiempo seguía ciclónico en la mísma forma. Al estar próxinma= 
mente N/S con el Pico de Tarquino a las 12 horas de la noche se 
levantó una cargazón entrando de momento una racha de viento del 
Sur que tampoco era natural en aquel mar; duró cerca de 2 horas, 
pasado este tiempo, fué aflojándose rolando al Este, quedéndose 
fresquito que ya es més natural. Al amanecer estaba en Cabo Cruz, 
que es donde se sitúan los prácticos, pero hay que der la vuelta 


. Y pasar a cierta distancia para librar los errecifes que le rodean 


hasta poner la proa al E S E en dirección a la caseta de los prác- 
ticos. Al poco rato le avisté, embarcándose a las 8 horas, a sus 
órdenes seguimos para la Bahía de Manzanillo que está todavía muy 


el viento se agua rte 9 no 
ñ guiente por la neñana salt para Cie ¿ue 
| clónico;s al otro ata al amanecer este ba e 
que. así se llaman, donde embarqué 81. práctis to: 
- estábamos en Punte-Pi6 (Un letrero muy grendo dice Punte-P18)y 
que hay una vuelta rápida y muy angosta que alguna vez había va- 
“rado algún Vapor; a las 7 horas y media desembocábamos de los caños 
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YA , dioss: a las 11 horas fondeamosj. le > pregunté « el prástico qué. 10. 
A parcofa el. tiempo, ne contestó que + no lo vela Y BRgaTO, porque a 


080 An tiempo iento. cd o 
en, a. boca as 0 caños Es go 


y entrábamos en la Bahía de Cienfuegos que es bastante grande; a 
las 8 y media fondeamos cerca del muelle. Al poco rato vino la Sa- 


_ nídad dejando el buque en libre plática; a contimiación vino el de- 


pendiente de la casa Consignateria y el fer.Oficial le entregó la 
cajilla con la documentación y con su lancha bajamos a tierra a 
la oficina de la casa Consignataría del Sr.Cardona, hijo de catalán. 


_ En todo Cuba había la costumbre que el Capitán desde que llegaba, s: 
. quería comía y dormía en casa del Consisgnatario; la costumbre era 


almorzar e las 10 horas de la mañana. Como le había explicado lo 
que me perecía del tiempo, después de almorzar nos enteramos por .. 
los periódicos que el Director del Observatorio que había allí 
aconsejaba a las embarcaciones pequeñas que no salieran. En esto 


el Sr.Cardona me propuso sinquería ir avistarme con el Padre Sara- 


sole, Director del Observatorio, quedando convenidos en ír sobre 
. las dos de la tarde; próximenente a esta hora marchamos para el 
Observatorio; al llegar ellf me presentaron al > Sarasole; le 


_: expliqué todo lo que había observado en is. ES o seis afas 
dd y que el Barómetro no había hecho ningún movimiento de baja. 


todo esto me contestó que desde hacía seis días estaba observando 


una perturbación ciciónica por el Sur-Sudoeste, pero que estaba 
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éstaecionada, que no podía asegurarme si se disolvería o si arren- 


caría., Me enseñó todos los aparatos como Barómetro y otros y nin- 


gano habla hecho movimiento de baja. Entonces le dije sí me quedo 


- hasta mañena qué me podrá decir; si sigue así estecionada no po- 


ars decirle nada más; ante esta inseguridad no puedo quedarme en 
puerto, pues tengo amuncisóe la salida para las 5 horas de la tar- 
de que en la Habana me esperan, porque llevo un viaje muy largo 

y tengo a bordo cerca de 300 pasajeros. En esto me preguntó si 
podría llegar con 24 horas al Cabo San Antonio, le contesté que 
estaría dos o tres horas més y dijo: como estamos a mediados de 
Octubre, los ciclones acostumbran seguir la trayectoria introdu- 
ciéndose en el Golfo de Méjico, doblado el Cabo San Antonio y en 
dirección a la Habana ya lo habría librado. En esto serían las 


cuatro horas de la tarde que nos despedimos marchándonos directa» 


ménte en la Oficina; el Vapor había terminado la descarga y listo 
el despacho del buque me despedí del Sr.Cardona y con una lancha 
a vapor nos fuimos a bordo con el dependiente de la Oficina para 
entregar al ler.Oficial la documentación; de paso recogimos el 
práctico; revisada la documentación y en regla se despidió el de- 
pendiente. Eran cerca las 5 horas;j en esto levamos y a las órdenes 
del préctico salimos; a las 6 horas estábamos en la boca de los 
caños y después de haber doblado Punta-Pié estando ya muy cerca 
de la desembocadura de los caños, se despidió el práctico. El 
tiempo seguía ciclónico como los días anteriores, más o menos. En 
esto seguí navegando a rumbos convenientes a paser bastante sepa- 
rado de la punta de los Jardinillos que está cargada de arrecifes. 
A las 10 horas de la noche me consideraba ya libre de dichos arre- 
cifes; al cabo de media hora principié a notar que se oscurecía 
mucho por el Sur, que aumentaba la oscuridad por momentos y de 


- 
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mal aspecto; en esto me puse a navegar veinte io más afuera, 
A las. 11 horas principió a cubrirse el cielo de celajería muy es- 
pesa con muy mal cariz y de repente entró una racha de viento muy 
duro que en seguida comprendí que era el Arranque de la pertun= 
bación ciclónica; en seguida mandé cerrar herméticanente las es- 
—cotillas de las bodegas y otras órdenes para estar preparados pa= 
ra pasar el ciíción. En estos casos lo primero que hay que hacer 
es marcar en seguida la dirección del viento que era del Sur-Este 
S S E y seguir marcéndolo para ver sí se aguanta en la mísma di- 
rección o sí se rola hacia el 22 o tercer cuadrante. En esto se 
sabe si se acerca o si se aleja el ciclón, pues el centro, o pea 
el Vórtice demora a 90 grados de la dirección del viento; o ses | 
formando un éngulo recto hacia la derecha en el hemisferio del 
Norte, al contrurio en el del Sur, como el viento más bien tenfa 
tendencia hacia el Este y lo marqué al S E 1/4 E, comprendí que 
más bien me acercaba al ciclón, Durante el resto áe la noche, con- 
tinuó el viento duro con cerrazones de agua. Las meres crecían 
rápidamente del 22 cuadrante y también del tercero, haciendo tra- 
bajar muchísimo el buque y máquina con fuertes movimientos de 
balance. Al amanecer cesó algo la cerrazón y dejaba al horizonte 
más largo, continuando el viento con la misma fuerza; las mares 
siempre más arboladas. Desde muy lejos vi la rompiente que batía 
sobre la costa de la Isla de Pinos, que es una costa 2. limpia 
que se puede acercar hasta tierra. A las 11 horas vi que la rom- 
piente terminaba, comprendí que era el extremo occidental de la 
Isla de Pinos, que de esta punta se interna hacia el Norte. Esto 
me sirvió para situarme por marcación a este extremo, comparán- 
dolo con la estima que llevaba que me dí6 muy poca diferencia, 
teniendo ya esta buena situación podía navegar por varias horas 
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: slo cuidado hasta el Cabo Corrientes, que es lo más saliente, 


después la costa sigue más al Norte hasta el Cabo Sen Antonio, 

_ que es el extremo oceidental de la Isla de Cuba que hay un buen 
faro giratorio; durante la tarde el viento se roló al Este, O 
sea más a la 1zquierda ¿ndicéndome que me acercaba más al ci- 
ción. En esto ya fué cosa de estudiar con mucha atención el ca- 
80, deduciendo que el ciclón había cambiado la trayectoria que 
en vez de internarse por ser el mes de Octubre al Golfo o seno 
Mejicano, como también lo suponía el Padre Sarasole del Obser- 
vatorio, se dirigía a atravesar la Isla de Cuba por la parte 

de Pinar del Río y Habana. comprendí que estaba en mala situa- 
ción, como el viento del Este se había rolado algo hacia el Nor- 
te, el ciclón ya lo tenía al Sur. En-esto llamé al primer maquí- 
nista diciéndole que nos convenía escapar a toda la marcha que 
podía el buque arreglado a las circunstancias, para cruzar por 

| delante del ciclón antes de entrar en Cuba para no exponernos 

a quedar envueltos por el Vórtice con el fín de salvar el buque, 
tripulantes y pasajeros, internáéndonos al Golfo de Méjico lo 
més pronto posible; el buque continuaba trabajando muchísimo en 
todas sus partes, principalmente la máquina y timón, a causa de 
las gruesas y encrespadas olas que el buque daba violentos y 
bruscos movimientos de balance; la lluvia había cesado algo; 
cerca las 7 horas de la noche aristá el resplandor del faro 
Cabo San Antonío cuando daba su destello; a las 7 y media horas 
estaba N/3 con dicho faro, continuando navegando a internarme 
en el Seno o Golfo Mejicano, el viento ya era del E N E, o sea 
del primer cuadrante con tendencia hacia el Norte, 1ndicándome 
que había ye pasado por delante del Vórtice, cuando me consideré 
bastante internado y fuera de peligro, de madrugada me atravesé 


rd 
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hásta poner le proa el viento, o sea al N E y mares del primer 
Cundrante, con le máquina que me permitía el tiempos Amaneció 
con llovizna, el viento aunque fuerte, se había rolado algo más 
al Norte del N E que me indicaba que el Vórtice había ya entrado 
en la Ísla de Cuba y que seguramente aquel día haría sus estrágos 
por la parte de Pinar del Río y Habanaz durante la mañana el tiem- 


po seguía igual, pero había cesaúo la lluvia; al principio de 


la tarde el viento se roló6 al N N E sclaréndose algo el cielo 

y las mares del primer cuadrante algo más decaldas y el viento 
más moderado que me permítió dar un poco más de máquina, En esto, 
tanto yo como el primer maquinista, habíemos observado que la 
hélice tenía algún movimiento y que el timón no trabajaba bien 
como normalmente y temiendo pudieran resultar averías en el bu- 
que, cargamento y méquina y con el fin de salvar mí responsabi= , 
lidad protesto contra mares y vientos y demás elementos causantes, 
asimismo contra aseguradores, cargadores, receptores, armadores 
y contra quien haya lugar en estos casos; una y mil veces si fue- 
se necesario con el fin de extender y ampliar esta protesta el 
día que llegué al puerto de mi destino Habana. 

Anocheció que el viento ya se había rolado al Norte, in- 
dicándome que el ciclón había ya atravesado Cubaz en esto dí to- 
da la máquina que podía a medida que se abonanzaban las mares 
del primer cuadrante con rumbo a mi destino; a media noche el vie: 
to era ya del 42 cuadrante, mucho más manejable y las mares del 
primero aboxuzándose rápidamente que me permitía navegar a toa 
máquina; el cielo se había aclarado; el viento del cuarto cuadran- 
te O N O se había ya quedado fresquito con buen semblante, nave- 
gaendo así todo el resto de la noche; poco antes de las 7 horas 
de la mañana avisté el Morro de la Habana y en su demanda a 8 


horas estaba ya cerca de la bocaz al cabo de poco rato embarqué 
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el práctico, lo primero que me preguntó: Cómo ha pasado el ciclón 
Capitén; le contestá: Bastante mel. Tengo la hélice que se mueve 

y el tinón no funciona muy bien, que necesitaré entrar en Dique. 
Como digo antes, -20n. el práctico a bordo seguimos pera adentro$ 
áoblado el Morro lo primero que se me presentó a la vista, un ve- 
lero perdido, muchas lanchas de carbón hundidas y destrozadas, co- 
mo asimismo algunos cargaderos de carbón, pues el Vórtice pasó por 
-el centro de la Habana causando mucha destrozos en la ciudad y sus 
alrededores; a las 8,45 horas dimos fondo en el puerto. Como antes 
de fondear pera parar el buque seytuvo que hacer méquina atrás, se 
- sintió un golpe que dió la hélice, se convenció también que tenía 
movimiento, Cuando el buque estuvo en libre plática, subió a bor- 
do el dependiente principal de la casa Consignataria y la Junta de 
Emigración para la Inspección y desembarque de los pasajeros; es- 
tando listos del desembarque con el dependiente nos fuimos e tierra 
a la casa Consignataria dando curso en seguida para extender y am- 
pliar la protesta de avería; por la tarde avisamos al Agente repre- 
sentante de la Compañía de Seguros del Lloid Inglés, que es donde 
estaba asegurado el Vapor, autorizando la entrada del buque al Di- 
que cuando el buque estuviese descargado. A los seis días se subió 
el buque al iia, se renovaron los platinos del timón, se cambió 
el Eje y la hélice por otra que teníamos de respeto a bordo, como 
asimismo alguna tubería y planchas que la cubrían, además ALeinós 
otros pequeños desperfectos de hierro de poca  jurtanoia Aa los E 
ocho días listos de la reparación se bajó el buque del Dique, ha- 
biendo quedado bien arreglado para un año, pegando todos los gastos 
la Compañía de Seguros donde estaba asegurado el buque, así es que 
a la Empresa no le costó nada. | 

Al siguiente día salí de la Habana para Mueva-Orleans, re- 
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gresando E Barcelona el 5 de Enero de 1910, El 18 del mismo enpróná1 
nuevamente viaje para Puerto Rico, Isla de Cuba y Nueva=0rleans), 
regresando a Barcelona el 27 de Abril de 1910, El 10 de Kayo volví 
a salir de Barcelona para Puerto Rico, Santo Domingo, Sáantiago de 
Cube y Cárdenas, haciendo antes las escalas de Valencia de donde 
salí el día 11; de Alicante el 12; de Málaga el 14, llegando a Gi- 
braltar el día 15 por la mañanas Al poco rato vino el carbonero 
Sr. Mateos diciéndome que los Armadores le habían protestado una 
Letra de otro Vapor de la Compañía y que sí no mendaban fondos no 
me daría carbón. En esto me puse en continua comunicación con los 
Armadores que ofrecían diferentes formas de pago, incluso el flete 
de retorno del bugue que el Sr. Mateos no aceptó ninguna, A los 5 
días entró el Vapor “Juan Forges" úe la misma Empresa, que también 
le pasó lo mísmo, pues ya éramos dos. A los 4 días mandaron fondos 
para carbonear el “Juan Forgas" que necesitaba mucha menos cantidad 
de cerbón y en este mismo día 9, repuesto ya de carbón, salió para 
su destino Buenos Aires. 

A Última hora de la tarde de este mismo día 9, recibí un 
telegrama de los Armadores en esta forma: Por Egiptían Bank reci- 
birá mañana 600 Libras Esterlinaes tome cerbón al precio de contrata 
selga para Cádiz. Aviséó al Sr. Mateos y le mostré el telegrama. Cuan- 
do se convenció de que le podía pagar en este mísmo día carboneó : 
el buquez por la tarde terminado el embarque de carbón pagué al 
Sr. Mateos el importe, el resto que me sobró, que era poco, me lo 
quedé a bordo y después de 10 días de demora, a última hora de 
la tarde salí para Cádiz, día 25, llegando el amanecer del 26. 

En este puerto encontré al vapor de la mísma Compañía “Miguel Ga- 
llart" que el día 27 también selió para Buenos Aires. Tanto el 
“Juan Forgas" como el "Miguel Geliart" al llegar a Buenos Ares 
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fueron embargados por los acreedores, vendiéndolos a pública su- 
basta; por lo tanto, ya no regresaron. 

De Cádiz salí el-27 para Arrecife (Canarias) Isla de Lan= 
zarote para cargar cebóllas pare la. Habana; el 30 self para Las 
Palmas; el día 31 para Santa Cruz de la Palma; el 2 de Junio salí 
de Santa Cruz de Tenerife; el 15 de San Juen de Puerto Rico; el 
16 de Ponce para Santo Domingo, llegendo al siguiente día 17 a 
mediodía fondeando en la Bahía ¿a continuación vino la Sanidad 
con un dependiente de la casa Consignataria; ya en libre plática 
y entregada la cajilla con la documentación al depenóiente, con 
la misma lancha me fuí a tierra. La ciudad está después de la en- 
trada del Río Ozsma que los Vapores de poco calado pueden entrar 
y descargar frente la ciudad; una vez en tierra en la Oficina de 
la casa Consignataria J.Parra Alba, después de haber dado entrada 
en la Añuana conversó largamente con el Jefe de la casa, que ya lo 
conocía de otros viajes; eran españoles y el Presidente residía 
en Andalucía;z era la casa más importante; tenían varias fábricas, 
una de hielo, otra de fósforos y alguna más. En todo esto pedí 
varios víveres que me hacían falta, incluso un novillo y me ofre- 
cieron cargar dos lanchas de piezas de caoba que embarqué con 
destino a Bercelona. Serían cerca de las 4 horas de la tarde que 
con la lancha Vapor has llevaron a bordoz el buque estaba descar= 
gendoz serían las 5 horas y media de la misma tarde volvió la lanc: 
a boráo entregéíndome una carta del Consignaterio que fuese a tierra 
por un asunto que me interesaba; en seguida pensé mal al ver que 
hacía tan poco rato que había salido áe la oficina y ne volvían 
a llemerj ya calculó que debía ser algún asunto relacionado con 
la casa Armadora, que después de mi salída de Barcelona con la 
demora dé 10 días en Gibraltar comprendí que la casa estaba en muy 
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_ 'nela situación. Me fuí con le lancha a tierra; el llegar a la 0£i- 
Cima lo primero que me dijo el Jefe de la casas Capitán ha tenido 
“usted mucha suerte, pues hemos recibido un cable de nuestra princi- 
pal de Andalucía que no facilitase ningún adelanto a los Vapores 
de su Compañía que había suspendido los pagos, pero sí usted hu- 
viene llegado después del Cable, que no hubiéramos podido hacernos 
cargo de la Consignación, se hubiera encontrado con muchas dificul- 
_tades que no sé cómo se habría arreglado, pero como tenemos empe- 
ñade la palabra en la Aduana no queremos retirarla; nos cargaremos 
con los gastos, porque el flete de la carga que trae para este puer- 
to fué cobrado en Barcelona entes de su salida. En esto le pregunté 
si me facilitaría los víveres pedidos y me díjo que sí que no vendríe 
| de $ 100 más o menos. Descargado el bugue y embarcadas las piezas a 
de caoba y los víveres, al siguiente día 18 con la documentación a 
bordo a las 11 horas de la mañana salí para Santiago de Cuba, en 
donde llegué a los dos días Consígnado a la casa Brunet y Cíaz al1f 
todavía no sabían nada y descargué normalmente como siempre, salien- 
do el 22 para Habana, llegando a este puerto el 24 consignado a los 
Sres.Balcells y Cía. y me encontré que por las noticias que tenían 
de Barcelona estaban muy animados dánaome todas las facilidades 
para la pronta descarga del buque, con el objeto de que desde *ueva- 
Orleans regresase a la Habana para embarcar pasajeros pare Canarias 
y la Península, En esto le dije al Sr. Balcells que no lo veía tan 
claro porque temía que en Nueva-Orleans encontraría las difículta- 
des, como así sucedió; 61 estaba animado por las noticias que tenía, 
que había salido de Barcelona el Vapor "Berenguer el Grande" medían- 
te un préstamo de la Cía. Transatlántica y tenían esperanzas de que 
tendría arreglo¿ a mí me pareció que no, porque la casa estaba ma» 
1£simemente mel de fondos y me pareció que no tenía arreglo. De 
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Habana salí el. 28 para Cárdenas llegando el 29 por la mañana,salien- 
do a prinera hora de la mañana el 30 de Junio de 19103 al poco de 
haber salido evisté un Vapor que se dirigía al puerto que resultó 
ser el Vapar Cubano "Regina" de unas 1.000 toneladas de poco calado 
para navegar entre cayos que traía remolcando dos lanchas vacias 

ps las soltó poco antes de cruzarnos y se las lievaba el viento ha” 
cia tierraz salió un bote que las recogió; creo no sería la primera 
vez que lo hacían. Poco antes de estar de través muestro, el Capi- 
tén del "Regína* como me conocía algo, con el fin de venir e saludar- 
me más cerca (que no fué más que una torpeza), empezó a dar la vuel- 
ta el buque para ponerse a muestra dirección sin calcular que esta- 
ba demasiado cerca y que no le daría tiempo para dar la vueltaz des- 
de el primer momento ya lo ví y le dije al práctico está: lo0o, nos 
va a embestir, que era preciso escapar como pudiésemos; entonces a 
el práctico me dijo: Como-seguimos entre las boyas del canal, no po- 
demos separarnos de nuestra dirección, de lo contrerio, embarranca- 
ríamos, es decir, no podemos hacer nada. Como he dicho, no pudo aca- 
bar de der la vuelta embistiéndonos con su mura de estribor; del 
encontronazo nos hizo avería en la obra muerta y con el ancla nos 
abolló una plancha haciendo un pequeño agujero un poco abajo de la 
cubierta. En esto le dije al práctico que quería volver al puerto 
para dar conocimiento del abordaje e la Autoridad de Marina; como 

de momento no pudimos dar la vuelta hasta llegar a la poza al cabo 
_áde diez minutos llegado a la poza dimos la vuelta y a las órdenes 
del práctico seguimos para el puerto fondeando más o menos en el si- 
tio de donde habíamos salido; en seguida bajé a tíerre en casa del 
Consignatario Lluria Hermenos explicando la forma cómo había sido 

el abordaje. En esto me facilitó un dependiente y fuimos a la Coman- 
dancia de Marina dénáoles parte del abordaje explicendo detallada- 
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mente cómo había ocurrido, que el dependiente, por cierto my lis 
| to, <on una máquina de escribir que traía fué. anotando toda la | 
declaración que yo hacía, cóno fué el abordaje y una de estas cópias 
la dejá e la Comendencia. El práctico: también declaró en la forma 
cómo fué el abordaje que coincidió con la declaración mía que era 
la verdad, Tan pronto salí de la Comandancia avisamos al Cónsul 
Inglés, Agente de la Compañía de Seguros Lloid Inglés,dendo orden 
en seguida de arreglar provisionalmente la avería, para hacer la 
definitiva de Nueva-Orleans. El Capitán del "Regina" cuendo vió 
que yo había regresado al puerto también lo hizo fondeando cerca 
| - Reparada la avería provisionalmente, el día 12 de Julio 
salí para Nueva-Orleans en donde llegué el 4 de Julio de 1910. El 
mismo día de llegada se me presentó a bordo el Carbonero W.G.Coy 
8 C%. que nos suministraba el carbón para el viaje, mostrándome 
una Letra firmada por mí del viaje anterior de carbón que los Ar- 
madores me la habían predeñtado, que mientras no le pagase el impor- 
te de aquella Letra no saldría del puerto, amenazando que incluso 
llegaría a la subasta del buque. | 

A mí llegada e Barcelona recibí una carta de Habana de los 

Sres. Balcells y Cía. de fecha 12 de Agosto de 1910, que en uno de 
los párrafos que copio íntegramente dices Abordaje en Cárdenas. Con 
satisfacción le participamos que el Tribunal que entendió en dicho 
accidente falló por unanimidad a favor de Vds condenando al dapitán 
del "Regina", no obstante de que sabemos había deseos, entre los 
peritos, de salvar a éste último. | | 

| Días més tarde recibí el Expediente relativo a dicho caso, 

Como tuve facilidad para cargar el buque, para poder salir 

tomé un préstemos a la gruesa que lo solicité a la Compañía Transat- 


: jántica Española de Barcelona, que me lo Lac11116 por 2,725 e 
bras Esterlinas y para salvarme áel compromiso adquirido hipo- 
tequé el flete de la carga como tembién el buque a la Compañía 
Transatléntica Española úe Barcelona y en esto pude salir de 
Nueva-Orleaens el 13 de Agosto de 1910, con destino a Valencia 
y Barcelona llegando a este último puerto el áfa 10 de Septiembre 
de 1910, | 

Al solicitar el préstamo a la Cía. Transatlántica fué de- 
bido a que en el Registro de Propiedad del buque vapor “Argen= 
tino" constaba una hipoteca de 250.000 pesetas, más el 6% de in- 
tereses de 2 años prestado por la sita Transetléntica de 
Barcelona. | 

Como desde hacía tiempo tenía mucha amistad con el Sr.Del- 
fín Vilá (de Vilasar de Mar) Vice-Cónsul de España y uno de los 
comerciantes más acreditados de Nueva-Orleans y a la vez Agente 
Consignatario de dicha Compañía, le solicité su mediación para 
conseguirlo más fácilmente accediendo muy gustoso en hacerlo.Aquel 
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mismo día cablegrafíamos en estos términos: Capitán "Argentino" 


tomaría tamo a la esa tos erto car- 


bón viaje anterior para salir lo más yrontÓ posible. Al siguien- 
te día recibimos la contestación: Diga a Capitén "Argentino" 
qué cantidad necesita para pagar gastos puerto pago carbón viaje 
anteriores El mismo día contestábamos en estos términos: Capitán 
"Argentino" necesita 2.725 Libras en total. Al siguiente día re- 
cibimos contestación: Puede entregar Capitán *Argentino" las 


2.725 Libras que se haga a la may lo más pronto posible. ' 
| Teniendo ya la confirmación del préstamo en seguida lla- 


mé al Carbonero pera pagarle la letra del viaje anterior, alnto- 
le orden de carbonear el bugue para el viaje de regreso, al mayor- 
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domo los víveres y al estivador que embarcase el resto de la car- 
E que tenía preparada sobre el muelle al lado del Vapor, resto 

que no había embarcado para poderme defender,. como sucedió días 
antes que se me presentaron a bordo cinco Notarios, protestando por 
qué no salía, contesténdoles que me faltaba un pico de carga, que 
tan pronto lo consiguiese saldría, en previsión de esto no había 
embarcado este resto. Estos cargadores sabían de sobras por qué 

no salía, que lo que me faltaban eran fondos, pues en estos casos 
todo se sabe, pero quisieron probar lea contestación que les daría 
para saber elg0. 

Aa día siguiente por la tarde con el buque cargado y car- 
boneado, principié a pagar las cuentas; el estivador la carga del , 
buque; al carbonero el carbón suninistrado y al Consignatario del 
buque los adelantos por gestos antes de mi llegada, despachos de 
Aduana entrada y salida. Por último llamé al Sr.J,Alsina (de Pre- 
míá de Mar) que ya lo habíamos convenido así. Dicho señor, íntimo 
amigo desde hacía mucho bieapós proveedor de todos los víveres 
y demás que necesitaba se me portó admirablemente¿ tan pronto se 
enteró que el Consignatario me había negado adelantar fondos para 
la manutención de la tripulación, se me presentó a bordo ofreción- 
dome todo lo que necesitase durante mí estancia en puerto, entre- 
géndome de momento como primera partida 500 dólares, que de momen- 
to me bastaban pera salir del paso; como la estancia en puerto fué 
larga, me entregaba lo que me hacía falta. j 

sí el Consignatario hubiese pensado un poco ya no lo hubie- 
ra hecho esto de negarme fondos, pues en estos casos los créditos 
últimos son los preferentes, aunque se hubiese llegado a la subas- 
ta del buque había de sobras para pegar estos creditos, tratándose 
de un Vapor de 5,000 toneladas de carga y muy bien equipado para . 
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pasajeros y estaba asegurado por 40,000 Libras, como Jo::puedo de- 
_ Como digo anteriormente, llegué a Barcelona el día 10 de 
| Septiembre de 19103 por la tarde de este día se principió la des 
carga del buque; a los dos días procedí al cobro de flete de Ba- 
las de Algodón de tres receptores, Fco.Salgado, Francisco Comas 
y JeMonegal, liquidendo los conocimientos en la cámara del buque 
pagéndome en seguida el flete importando 7.671*10 pesetas, Tan 
pronto tuve ya estos fondos dí orden al ter. Oficial que liquidase 
y desembarcase todos los tripulantes, excepto los que le indiqué 
que quedarían a bordo para guardianes, conservación y limpieza 
del bugue y el resto que me sobró ya lo entregué a la Compañía 
frensatléntica. A 
Cinco días más tarde, termineda la descarga quedando el 
bugue 2 plen barrido, procedí al eobro del flete de tres recepto- 
res > Jiquidando tembién los conocimientos en la cémara del buque 
consistente en tablas de madera de sona, duelas, piezas de caoba 
y trozos redondos, uno de ellos además del | 
flete úe Barcelona de Líbras 1.306-10-6, al 
cambio de Ptas.27*07 importaron .... . » Ptas.35.367'63 
Tuvo que pagarme el flete de la carga de 
Valence ia por haber rehusedo pegarlo en aquel 
puerto, viéndome precisado a dejar la carga 
Depositada Judicialmente, 
El importe de flete de Valencia de 4 485-2-2 
al cambio de Ptas.27*08 importaron . . . +. + "  13,136*75 


Suma y sigue «o... ..e...o.». 48,504! 38 


a 
- 
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3 : : : Suma. enteriar e... Ptas. ida 
Otro receptor d 446.- al ct.de Ptas.27108 importaron "  12.077*65 


A E "  224664*- 
Flete cobrado por Balas de Algodón: 
Un receptor E 45-16-03 al cade Ptas.27113  * “  1,242180 
o E IA E “ 553 
” " - H216=19=02 " e " “ 2708 " | y 587530. 


- Flete total Cobrado . ..—.«. ... Ptas. 90.917' 13 
$ 18.183'41 


Cobrado ya todos los fletes, liquidé el resto de la tripulación; 
aungue contínuase a bordo después, es costumbre liquidar el viaje cuando 
queda el buque plan barrido. Después los gastos corren a cuenta de nue 
vo viaje o lo que sea, entregando todo el resto del flete a la Compañía 
Transetléntica pera la liquidación del Préstamo. ¡ 

Al siguiente día por la mañana se presentó a boráo el Juzgado 
del Oeste con el Abogado, Dedosé Bertrand Musitu, representante de la 
Compañía Transetléntica, embargando el buque en méritos de hipoteca na- 
val procediendo al inventario del buque; a la par de Capitán se nombraro: 
Depositario Judicial del buque. A 

j Como parece la Compañía no tenía interés en quedarse el buque. 
Arreglados ya los trámites lo anunciaron a pública subasta; la primera 
fué a los dos meses. No se presentó ningún postor que llegase a la can- 
tidad anunciada, Un mes y medio más tarde la segunda; tampoco hubo pos- 
tor que llegase a la cantidad publicada. Por último a los dos meses 
fué la tercera, que lo adquirió un Armador Inglés, por algo más de 
11.000 Libras. Tan pronto se hizo cargo del buque el nuevo Armador el 
12 de Abril áe 1911 quedó desembarcado del Vapor "Argentino" entregando 
.1a Patente Real a la Comandancia de Merina de Barcelona. 
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A contimación entregué al Depositario Judicial 'de ia Com» 
pañía en quiebra la Cúenta Corriente del viaje, quedando todavía 


un pequeño saldo a favor de la Compañía Transatléntica. 


Entonces la Compañía, en prueba de agradecimiento por los 


servicios prestados, me emplearon como Jefe encargado de las cargas 


y descargas de los Vapores en el Tinglado del Muelle de la Compañía 


Transaetléntica en donde estuve veinte años y dos meses. 


